Historicka nadrazni budova v TepI|C|

je opét chloubou mésta

PribliZné po patnacti mésicich od zahajeni rekon-
strukce rozsahlého objektu teplického nadrazi
jsou veskeré hlavni prace témeér hotové.

Cilem soucasné etapy rekonstrukce souboru budov
postavenych mezi lety 1858 a 1930 byla kompletni opra-
va jejich vnéjsich ¢asti. Celkem se jedna o pét objekt,
které se lisi jak proménnou vyskou, tak i dobou vystav-
by. Nejvyssi a nejvétsi je prostfedni ¢ast, smérem do
kraja se vysky budov postupné snizuji.

Zkraceni doby rekonstrukce o Sest tydni

Nase spole¢nost pfevzala stavenisté od Spravy Zelez-
nic v poloviné srpna loniského roku a v ten moment
zacCalo odpocitavani 544 dni do uplného dokonceni
rekonstrukce. Stfedisko pozemnich staveb na tomto
pamatkové chranéném objektu opravilo stfechu a celou
fasadu vcetné vymeény oken a dvefi. Soucasti projektu
je také rekonstrukce 1. nastupisté, jeho bezbariérové
feSeni, zvysSeni jeho nastupni hrany, rekonstrukce
historického zastfeSeni tohoto nastupisté a oprava
asi 350 metra piilehlé 3. koleje. ,Podle naseho aktu-
alniho harmonogramu stavby bychom chtéli projekt
ukoncit asi o Sest tydni dfive, nez bylo planovano. Od
1. prosince jsme obnovili provoz na koleji u vypravni
budovy, kterou jsme véetné nastupisté celou zrekon-
struovali. Dlilezitym milnikem pak bude 15. prosinec,
kdy bychom chtéli celou stavbu uvést do zkusebniho
provozu,” fika Petr Suchy ze stfediska pozemnich sta-
veb, ktery ma cely projekt na starost. Dalsi, pfiblizné
jeden mésic chtéji stavbarfi na uplné dokonceni stavby.
Pavodni termin pfitom byl 7. inor 2024.

Navrat k pivodni podobé nadrazi

Cela rekonstrukce vnéjsich ¢asti budov podléha pfis-
nému dohledu pamatkové péce a investora, ktery chce
budovu prakticky zrestaurovat do ptvodni podoby.

Zakladni data o stavbe

Celkova plocha stfech: 5000 m?2

Celkova plocha fasad: 7500 m?

Celkovy pocet oken: 320 ks

Celkovy pocet dveri: 48 ks

Délka nastupisté u vypravni budovy: 350 m
Oprava 3. stani¢ni koleje: 350 m

Pro nase stavbafe to znamenalo napiiklad repasovat
stavajici ozdobné kamenné prvky, nechat vyrobit okna
a dvere podle téch uplné pivodnich, nebo naptiklad
zrestaurovat ¢i nechat odlit nové litinové sloupy k pfi-
stfesku prvniho nastupisté.

Navazujicim projektem rekonstrukce teplické vyprav-
ni budovy ma byt druhda etapa, ktera bude zahrnovat
zejména kompletni rekonstrukce interiéru a vSech
instalaci v budové.

Rekonstrukce se dotkla také 1. nastupisté
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Slavnostni ukonceni
Zeleznicni stavby v Plzni

Po téméf tfech letech od zahajeni ve ctvrtek
12. fijna oficialné skoncila pfestavba
ctyikilometrové trati v iseku Lobzy—-Koterov.

Vysledkem provedenych uprav je dvoukolejka, po které
ted mohou vlaky jezdit stodvacetikilometrovou rych-
losti, dfive to byla stovka. Dale vznikla nova zastavka
v srdci ¢tvrti Slovany s lavkou pfes koleje a bylo zru-
Seno nadrazi v Koterové. ,Trat je zde nyni kapacitnéjsi,
zastavka Slovany s pfimym napojenim na MHD nahra-
dila Koterov, kde byla stanice nestastné umisténa,” fekl
ve svém projevu generalni feditel Spravy Zeleznic Jifi
Svoboda.

Kromeé zdvoukolejnéni trati bylo soucasti projektu také
budovani tunelového zarodku pro budouci pielozku sil-
nice 1/20, ktera povede z¢asti tunelem pod Zelezni¢ni
trati. Hlavnim d@ivodem, pro¢ se ¢ast tunelu pfipravila
s piedstihem, je, aby se trat nemusela opét rozkopat.
Stavbu realizovalo sdruZeni firem Chladek & Tintéra,
a.s., a Metrostav a.s. Za nasi spole¢nost se slavnostniho
ukonceni stavby zucastnil vyrobni feditel Jan Chlupsa,
ktery rovnéz symbolicky prestfihl pasku. Na stavbé
nechybéli ani manazefi celé stavby.
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Hlavni ¢ast rekonstrukce trati

z Chabarovic do Teplic skoncéila

Posledni fijnovy den skoncila zavérecna velka
vyluka v ramci projektu Modernizace Zst.
Bohosudov.

Téméf sedmikilometrovy usek dvoukolejné trati
z Teplic do Chabafovic je nyni kompletné zrekon-
struovany. Jedna z nejvétSich Zelezni¢nich staveb
nasi spole¢nosti skoncila po 48 mésicich od zahajeni.
Pavodné vsak méla stavba trvat jen 36 mésicd. ,Na
zacatku stavby jsme byli limitovani poctem a délkou
pfidélenych vyluk, a to z dGvodu zpozdéni jiné stavby
na stejné trati. Prvni rok jsme proto mohli délat jen
ve velmi omezeném rezimu," vysvétluje prodlouzeni
projektu feditel stavby Mariadn Zubor. V prvnim roce
realizace projektu byl ¢aste¢né zrekonstruovan pouze
usek trati z Bohosudova do Chabarovic, dale se stav-
bafi zaméfili na objekty, které nevyzadovaly vyluku
trati. Zejména se jednalo o pfestavbu plivodni vypravni
budovy v Bohosudové na technologicky objekt, vystav-
bu nakladaci rampy ve stanici Bohosudov nebo pfi-
pravné prace pro nové protihlukové stény.

Podjezd pod trati i zcela novy most

Pfiblizné po roce od zahajeni stavby jsme mohli naplno
zaéit. Ve tfech etapach se tymu Mariana Zubora podafi-
lo zrekonstruovat celou stanici Bohosudov vcetné pfi-
lehlych tratovych tusekt na Chabafovice a na Teplice.
»Velké vyluky sice skonéily k poslednimu fijnu, nicmé-
né nas jesté ceka série kratsich vyluk, béhem kterych
provedeme finalni podbiti a brouseni koleji. Uplné
dokonceni stavby planujeme na duben pfistiho roku,
kdy bude provedena pantograficka zkouska pro zave-
deni plné rychlosti na usekuy,” dodava feditel stavby.

Kromeé rekonstrukce trati projekt skytal také dalsi sta-
byla prestavba Zelezni¢niho prejezdu v ulici Emilie
Dvotfdkové na podjezd pod Zelezni¢ni trati, tvofeny
Zelezni¢nim mostem a témér 100 m dlouhou masiv-
ni betonovou vanou pod nim. Pojezd je koncipovan
tak, aby slouzil také pro trolejbusy a mimouroviiové
i pro chodce a budouci cyklostezkuy,” podotyka Marian
Zubor. Dalsim vyznamnym objektem byla kompletni
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Puvodni vypravni budova ve stanici Bohosudov byla pfestavéna na technologicky objekt

rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pfes velmi frekven-
tovanou silnici I/30 v Sobéchlebech. Pivodni most se
Ctyfmi kolejemi nahradil novy, del§i monoliticky most
se tfemi kolejemi.

ZkusSebni usek pro vysokorychlostni traté

Vyraznou zménou prosla také samotna stanice
Bohosudov. Oproti stavajicimu stavu doslo k vystavbé
dvou novych vnéjsich nastupist délek 120 metrd s bez-
bariérovym pfistupem. V ramci rekonstrukce stanice
doslo k vyznamné redukci poctu koleji. Z ptivodnich
deseti koleji ve stanici zbylo pét koleji. Dvé hlavni
vedou k nastupistim a zbylé tfi slouzi jako manipu-
la¢ni nebo odstavné koleje. Déle byla provedena insta-
lace nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
a navaznych technologii a kompletné nové trakéni
soustavy.

Stanice se stala zkuSebnim usekem pro vysokorych-
lostni traté. ,Pro obé hlavni stani¢ni koleje jsme pou-
zili specidlni prazce BC 12, které jsou konstruované
na rychlost vlakd pfes 300 km/h," vysvétluje odlisnost
specialista na Zelezniéni svrSek a spodek Jifi Kneifl.

Zakladni data o stavbe

Celkova délka: 6,8 km
Délka novych koleji: 12 km
Nové vyhybky: 15 ks
Rekonstruované mosty: 7

Rekonstruované propustky: 12
Nova nastupisté: 4 (Bohosudov, Probostov)
Rekonstruované prejezdy: 4

+ Podjezd pod trati: 1

+ Délka PHS: 766 m

Oprava nastupist a koleji

v Nymburce

Béhem podzimu jsme na hlavnim nadrazi
v Nymburce zrekonstruovali tfi nova nastupiste
v souhrnné délce pies 1100 metrt.

S opravnymi pracemi, které se kromé nastupist tykaly
také koleji a vyhybek, zacali nasi kolejafi v polovi-
né zaii letoSniho roku. Béhem vyluky, ktera trvala
meésic a pul, stihli opravit ¢tyfi krajni stani¢ni koleje
u vypravni budovy, zrekonstruovat tfi nastupisté mezi
témito kolejemi, kompletné zrekonstruovat ¢tyii die-
véné vyhybky a dalSich jedenact vyhybek nové podbit.
,Dvé stani¢ni koleje v celkové délce asi 1500 metrli jsme

-t Fi L= 5.

Oprava se tykala prostoru prvniho nastupisté

kompletné vymeénili za nové. Zbylé dvé staniéni koleje
ve zhruba stejné délce jsme strojné vycistili," upfesnuje
rozsah praci hlavni stavbyvedouci Vaclav Benes. Podle

néj byl cely projekt hlavné zavod s ¢asem, a to zejména
v souvislosti s rekonstrukci novych nastupist.

Modularni nastupisté pfivezlo 50 kamionu

Pavodninastupisté stavbaii nahradili modularnim sys-
témem typu SUDOP, které se sklada z tvarnic Tischer,
uloZznych blokd, vypliiovych a konzolovych desek.
,Celkem jsme takto instalovali dvakrat 392 metrl
a jednou 320 metri nastupist. Na kazdé nastupisté
jsme méli omezeny ¢as, béhem kterého jsme museli
fesit i nepfedvidatelné vedeni kabelovych tras v pro-
storu nastupist, vysvétluje komplikace béhem rekon-
strukce Vaclav Benes. Jen k dopravé modulli pro nova
nastupisté bylo zapotiebi asi 50 kamioni.

V pfipadé Zelezni¢ni stanice Nymburk se oprava tyka-
la prostoru prvniho nastupisté, které je blize k vyprav-
ni budové.

Pfi opravé trati jsme nasadili tézkou techniku
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Oprava trati v useku

Mladotice—-Zihle—Blatno

Piiblizné pétikilometrovy usek jednokolejné trati
jsme opravili ve spolupraci s firmou GJW Praha
béhem zafi a fijna letosniho roku.

Oprava Useku bezprostiedné navazala na dokoncenou
rekonstrukci trati mezi Petrohradem a Blatnem. Dotkla
se zejména mezistani¢nich usekq, vyjimkou byla sta-
nice Zihle, kde nasi kolejaii opravili 1. a 3. staniéni
kolej a vyhybky €. 7 a 8 na zhlavi smérem do Blatna.
,Nasim hlavnim ukolem bylo vyménit staré kolejnice
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S 49 za nové a staré dfevéné a betonové prazce SB-5
za uzité SB-8, shrnuje provedené prace asistent stav-
byvedouciho Jifi Herna ze zavodu kolejovych staveb.
Staré stérkové loze bylo proc¢isténo a doplnéno novym
Stérkem. Nasledné byla provedena smérova a vyskova
Uprava rekonstruovanych useka a ty pak svafeny do
bezstykové koleje. Ve dvou obloucich byly osazeny
prazcové kotvy. Ve vsech usecich byly provedeny
terénni upravy (piikopy, stezky).

Soucasti opravy trati byla také oprava Zelezni¢niho
pfejezdu v Piehoiové a rekonstrukce 105 metrd dlou-
hého nastupisté v zastavce Potvorov.

Oprava této casti trati bezproztiedné navazala na
dokoncenou tézkou stifedni opravu trati v useku
Blatno—Petrohrad, zahrnujici zejména kompletni
rekonstrukci Zelezniéniho spodku i svrsku.
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Novy Zelezni¢éni most v Zakolanech

Rozpadajici se kamenny most pres silniéni
komunikaci nahradil betonovy monolit se spra-
Zenou mostovkou.

V poloviné listopadu nasi mostati dokoncili kompletni
rekonstrukci mostu v intravilanu obce Zakolany. Na
misté pavodniho Zelezni¢niho mostu, ktery vykazo-
val vazné poruchy jak v kamenné spodni stavbé, tak
ve vrchni ocelové mostovce, postavili novy, pfevazné
betonovy most. ,Vrchni ¢ast mostu tvofi poloramova
monoliticka Zelezobetonova konstrukce se zabetono-
vanymi nosniky. Téch je celkem devét, kazdy z nich
ma vysku 52 cm. Betonové jsou jak opéry, tak kfid-
la mostu," popisuje stavbu hlavni stavbyvedouci Jifi
Vicek ze zavodu mostnich a inZenyrskych staveb. Ve
vysledku je most podobny tomu pavodnimu, protoze
betonové ¢asti jsou oblozené kamenem.

Vyluka jen na 80 dni

Mostafi zacali s rekonstrukci pfiblizné ¢trnactimetro-
vého pfemosténi na trati PodleSin—-Stfedokluky v polo-
viné dubna letosniho roku. Hlavni vyluka skon¢ila
29. ¢ervna, kdy byl novy most uveden do provozu. Az
do listopadu tohoto roku vsak pokracovaly dokonco-
vaci prace. ,Tam spadala napfiklad dostavba opérnych
zdi, které podpiraji nasep, obklady betonovych ¢asti
mostu, telematika, oprava schodisté, terénni upravy
nebo oprava komunikace v okoli mostu,” vysvétluje
Jifi VIl¢ek. Hlavni penzum praci vsak stavbafi museli
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PiibliZné ¢trnactimetrové premosténi se nachazi v intravilanu obce

stihnout béhem pouhych 80 dni ve vyluce. Pfitom bylo
tfeba odtézit vice nez 3000 tun materialu, ktery bylo
pro zaloZeni mostu nutné zase navézt zpét. Na vSech-
ny betonové konstrukce bylo potfeba kolem 500 m3
betonu. ,Mirny skluz jsme nabrali hned na zacatku
stavby, kdy jsme oproti projektu museli vytézit zemi-

nu pro zaloZeni opér mostu jesté asi o 1,5 metru pod
zakladovou sparu, abychom se dostali na pevné podlo-
zi," podotyka hlavni stavbyvedouci. K urychleni praci
nepomohlo ani to, Ze po celou dobu vystavby bylo, az
na malé vyjimky, nutné zachovat provoz po komunika-
ci, ktera vede pod mostem.

|
Plocha je pfipravena pro 13 novych rodinnych domu

Stredoceské Uhy se

rozrostou o noveé rodinné
domy

Na plose pfiblizné jednoho hektaru ve vychodni
casti obce jsme pripravili Gzemi pro vystavbu
tfinacti rodinnych domu.

Vybudovani dopravni a technické infrastruktury pro
rodinné domy provedl zavod mostnich a inZenyrskych
staveb béhem letoSniho roku. Hlavnim ukolem bylo
kompletni zasitovani pozemku a vystavba komuni-
kaci. ,Po celém pozemku jsme rozvedli aZz na hranice
parcel vodovod, plyn, splaskovou i destovou kanalizaci,

elektfinu, vefejné osvétleni a telekomunikaéni kabely.
To vSe s napojenim na stavajici rozvody v obci, které
jsou pro tuto vystavbu jiz pfipravené,’ shrnuje rozsah
praci stavbyvedouci David Valter. Délky hlavnich fadl
jednotlivych siti vcetné pfipojek na jednotlivé par-
cely dosahuji pfibliZné 400 metrd. Kromé toho byly
v zavéru projektu provedeny také asfaltové komuni-
kace a zadlazby pro parkovaci mista v souhrnné plose
kolem 2000 m2.

Stavebni pozemek se nachdzi v mirném svahu s pomér-
né strmou hlavni pfijezdovou komunikaci. ,Po dohodé
s investorem jsme nad ramec projektu mirné srovnali
pfijezdovou komunikaci, coz si dodate¢né vyzadalo
jesté stavbu asi sedmnactimetrové opérné zdi a vyvo-
lalo pfelozku plynu a vodovodu,” podotyka hlavni stav-
byvedouci Leo$ Opravil.

Investorem projektuy, ktery ma byt dokumentacné pie-
dany nejpozdéji v bfeznu pfistiho roku, je obec Uhy.

Zkuseny pozemak se znalostmi zeleznicniho stavitelstvi

Vyssi odborna skola v Déciné dokaze studenty
pripravit nejen na Zeleznicni stavby, ale i na
dalsi stavitelské obory.

Spole¢nost Chladek & Tintéra, a.s., se aktivné podili na
osvété technickych obori mezi studenty a diky tomu
se v fadach spole¢nosti objevuji uspésni absolventi, ze
kterych se postupnymi kroky stavaji Spickovi odborni-
ci a manazefi.

Dalsim piikladem absolventa VOS v Dé&&iné, ktery dnes
v nasi spole¢nosti zastava manazerskou funkci, je zku-
Seny pozemak Petr Suchy. Za sebou ma fadu velkych
projektd, ale vezméme to popofadé.

U nas nasel, co ho opravdu bavi

Petr je ukazkovym piikladem postupného vzdélava-
ni. Nejprve v Déciné vystudoval stfedni primyslo-
vou $kolu se zaméfenim na pozemni stavby a jako
navazujici studium si vybral vys$si odbornou skolu.
,Nikdy jsem netouzil byt kolejafem, ale vyssi odborna
Skola nabizela pouze obor Zeleznic¢ni stavitelstvi. Ale
i na zeleznici se nachdazi fada pozemnich objekti,
takZe jsem nakonec nastoupil. Navic jsem to mél jako
Ustec¢ak kousek,” vzpomina Petr na dobu studia. Skolu
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bez problému dostudoval a v roce 2000 se vydal ziska-
vat prvni pracovni zkuSenosti. Necelé ¢tyfi roky zkou-
Sel rlizné stavebni firmy v regionu. Nejprve jako mistr,
pozdéji jako pfipravai, az v roce 2004 dostal nabidku
nasi spoleCnosti na pozici developera ve stfedisku
pozemnich staveb. ,Tam jsem konec¢né nasel to, co
mé opravdu bavi. Pozemnim projektim jsem se zacal
vénoval od prvni mysSlenky. Tedy od vyfizovani staveb-
nich povoleni, pfes realizaci az po klientské zmény,
podotyka Petr. A velké projekty na sebe nenechaly
dlouho cekat.

Prvnim velkym developerskym projektem, které-
ho se Petr Suchy ucastnil, byla vystavba bytového
domu vcetné realizace inzenyrskych siti v Lovosicich.
Nasledovaly tfi bytové domy v Litoméficich a pak
velké nebytové projekty jako dostavba pavilonu inter-
ny v mladoboleslavské Klaudianové nemocnici, spor-
tovni haly v Cernos$icich a Hofovicich. Vedle toho Fidil
projekty dostavby zakladni skoly v Cernosicich a poz-
déji také v Dobfichovicich.

Jak Petr zminil v avodu, i na Zeleznici se najdou
pozemni objekty. A mél pravdu. Do obvodu Zeleznice se
Casto vraci. At uz se jednalo o rekonstrukci pozemnich
objektd podél trati mezi Berounem a Zbirohem, nebo
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o vystavbu a rekonstrukce technologickych objek-
td béhem rekonstrukci stanic v Retenicich a pozdéji
i v Bohosudové.

Znalost vice stavebnich obort se vzdy hodi

Petrova univerzalnost se ale nejvice projevuje nyni,
kdy vede rozsahlou rekonstrukci historické vypravni
budovy v Teplicich. A pravé zde ma totiz za ukol zre-
konstruovat i stani¢ni kolej v délce 350 metra véetné
zhruba stejné dlouhého nastupisteé.

Kromé prace se Petr i nadale vénuje dalSimu vzdé-
lavani v ramci Ceské komory autorizovanych inZe-
nyrd a technik ¢innych ve vystavbé. K diplomu
z vys$si odborné Skoly si doplnil autorizaci technika
pro pozemni stavby a prabézné si dopliiuje znalosti
smluvnich podminek dle Mezinarodni federace kon-
zultaénich inZenyrt (FIDIC).
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Oprava zeleznicniho mostu v Tabore

Opraveny most vydrzi dalsi desitky let

Zavod mostnich a inZenyrskych staveb opravil
most pres tfiproudou silnici na pfijezdu do mésta.

Hlavnim dGvodem opravy bylo podle provedeného
prazkumu hnuti opér, které skrze zavérné zidky nebez-
pecné tlac¢ily na mostovku. ,Museli jsme odbourat obé
zavérné zidky a vybudovat nové. To ale nebylo tak
jednoduché, protoze ptvodni zidky byly z kvalitniho
Zelezobetonu, ktery Sel jen velmi $patné ubouravat,
popisuje situaci na stavbé hlavni stavbyvedouci Jifi
Majerik. Spolu s rekonstrukci zavérnych zidek pro-
vedl tym Jifiho Majerika také nové izolace mostovky
a jeji kompletni sanaci. V praxi to znamenalo snést
na mosté cely kolejovy svrsek v délce skoro 55 metrti,
odbourat ochrannou vrstvu u stavajici izolace a celou
plochu otryskat na ¢isty beton. Nasledné stavbafi pro-
vedli novou izolaci s Zelezobetonovou ochranou, zasyp
novym Stérkem a zfizeni Zelezni¢niho svrsku. Zaroven
doslo také k otryskani pavodniho zabradli na mosté
a k novému natéru. Vzhledem k témto pracim byl na

trati vylouc€en provoz, a to od 3. cervence aZ do 1. srpna
tohoto roku.

Opraveny most, jehoz délka véetné pfedpoli je skoro
55 metrd a Sifka je 6 metr(i, se nachazi na jednokolejné
regionalni trati, ktera vede z Tabora do Horni Cerekve.

Provoz pod mostem musel byt zachovan

Mostafi vSsak po skonéeni vyluky pokracovali s opra-
vou dalSich ¢asti mostu. ,AZ do konce zafi jsme jiz
mimo vyluku provadéli sanaci spodni stavby, véetné
pfedpoli a vSech pohledovych ¢asti mostu, které byly
ve velmi Spatném stavu,’ jmenuje navazujici prace
hlavni stavbyvedouci. Na spodni ¢asti opér a kfidel
doslo k odstranéni stavajiciho torkretu a cely most
dostal novy kabat. Nové je také odvodnéni do stfedo-
vého zlabu mostu.

Veskeré prace na mosté stavbafi provadéli za plného
provozu na silnici pod nim, coz si vyzadalo fadu dal-
Sich opatfeni.

Most byl pied rekonstrukci ve Spatném stavu

Plan skoleni a seminaru v roce 2024

TERMINY CAS SKOLENI / SEMINAR Z/S/ ODD.
8.1 8.30-11.00 Vazac, jefabnik 01,11
8.1 12.30-15.00 RPsk.B 01,04,10,11
9.1 8.30-11.00 RPsk.B 03,05
10. 1. 8.30-15.00 RPsk.C 01,03,04,10,11
1.1 8.30-16.00 VS$-01 — udrzovani vstupniho $koleni + BOZP 01,14
12. 1. 8.30-11.30 BOZP 01,04,11,13,30,09
22. 1. 8.30-11.00 Vazag, jefabnik 03,04,14
22. 1. 12.30-15.30 Prace ve vyskach (po 16.00 hod. servis bezp. techniky) 04,05,13,30,09
23. 1. 8.30-11.30 Prace ve vyskach 03
23. 1. 12.30-15.00 RP sk.B 03,13
24.1. 8.30-15.00 Obsluha motor. pily — opakovany i zakladni kurz 01,0311
25.1. 8.30-16.00 VS$-01 — udrZovani vstupniho §koleni + BOZP 03,04,13
26. 1. 8.30-11.00 Obsluha VZV 03,04,11,13,14
26. 1. 11.30-14.00  Strojnik 01,03,04,11,14
30.1. 8.30-14.00 D-04 - pravidelné skoleni 01,11,14
31. 1. 8.00-16.00 Skoleni ke zk. M-02, B-02 03,05,13,09
2.2. 8.00-15.00 Skoleni ke zk. K-03, K-05/2, K-06 01,03,10,11,13
5. 2. 8.30-11.00 Vazag, jefabnik 03,04
6. 2. 8.30-11.00 RPsk.B 11,14
7. 2. 8.30-15.00 RPsk.C 04,1114
8.2. 8.30-16.00 VS$-01 — udrZovani vstupniho §koleni + BOZP 03,0511
9.2. 8.30-16.00 VS-01 — udrZzovani vstupniho $koleni + BOZP 14
12.-18. 2. JARNI PRAZDNINY (Litoméfice, Dé&in)
19. 2. 8.30—-11.00 Vazag, jefabnik 03,1113
19. 2. 12.30-15.00 RPsk.B 01,13
20. 2. 8.30-14.00 Obsluha motor. pily — opakovany kurz 01,03,04,11,13
21. 2. 8.30-14.00 LeSenar 03,05,13
22. 2. 8.00-16.00 Skoleni ke zk. M-02, B-02 05,13,30, OTCP
23. 2. 8.00-15.00 Skoleni ke zk. K-03, K-05/2, K-06 01,30,09
26. 2. 8.30-11.00 Vazac, jefabnik 04,05,10,13,30
26. 2. 12.30-15.00 RPsk.B 30,0TCP
27. 2. 8.30-11.00 RPsk.B 09
28. 2. 8.30-16.00 VS$-01 — udrZzovani vstupniho $koleni + BOZP 03,04,11,14
29. 2. 8.30-16.00 VS$-01 — udrZovani vstupniho §koleni + BOZP 10,11,13
4.-10.3. JARNI PRAZDNINY (Usti n/L, Most, Chomutov)
12.-15.3. Technicky seminaf (Koliba) - V$-01, BOZP

organizacni informace obrzi ucastnici seminafe prostfednictvim e-mailu na zac¢atku roku 2024
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Prived' si @&
”y u

nového # »

kolegu

X
Nase spole¢nost si uvedomuje, ze kvalifikovani
zamestnanci i pracovnici bez praxe, ktefi maji zdjem
o prdci, jsou klicem k dobrému chodu celéfirmy.-==

Nabizime i vdm moZznost
podilet se na persondalnim
rozvoji nasi spolecnosti:

Prfivedte si do svého tymu nebo party

nového kolegu a ziskejte po jeho Uspésném

zapracovdni odménu ve vysi 10 000 K&.
Pokud u ndas novy kolega odpracuje $est mésicl bez
kdzenskych prestupkl, odmeénu vam prizndme.

Jedna se o profese:

+ Deélnik pro elektromontdzni prace na trakénim
vedeni

+ Elektromontér

- UdrzbaF budov

+ Provozni zdmecnik

+ Zednik

+ Tesaf

+ Stavebni montdznik

+ Délnik pro prace na zelezni¢nim svrsku a spodku
+ Strojnik na ¢elni naklada¢ — traktorbagr

- Strojnik dvoucestného kolového rypadia

+ Ridi¢ nakladniho automobilu

Kontakty na nové zaméstnance nahlaste pani
Orthové (416 741 668 — linka 237).

Stante se patronem nového zaméstnance

a ziskejte odménu z fondu vedouciho ve vysi

5 000 K¢ za jeho zapracovdni ve zkudebni
dobé. Evidenci téchto patront schvaluji a odménu
po ubéhnuti zkuSebni doby pro né navrhuji vedouci
vyroby nebo stfediska.

Ddle hledame pracovniky na
odborné technické pozice:

+ Projektant/ka Zelezni¢nich staveb
+ Hlavni geodet/ka
+ Geodet/ka

+ Pripravaéi/ka - rozpoc&tdi/ka pro pozemni stavby;
inZenyrské stavby; mostni stavby; elektrostavby

+ Projektovy manaZer/ka pro dopravni stavby
+ Koordindtor/ka velkych Zelezni¢nich staveb

+ Specialista/tka - stavbyvedouci na zelezni¢ni
svréek; zelezni¢ni spodek; na mosty a inzenyrské
konstrukce; pozemni stavby

+ Stavbyvedouci - pro stfedisko pozemnich staveb;
Zeleznic¢nich staveb; mostnich staveb; inzenyrskych
staveb; elektrostaveb

+ Mistr stavby — pro stfedisko Zelezni¢nich staveb,
inzenyrskych staveb a pro stfedisko oprav a udrzby
mostl a koleji

+ Stavbyvedouci pro stfedisko udrzby pozemnich
staveb

Bliz$i pozadavky na jednotlivé profese najdete na
www.cht.cz/kariera/volna-mista
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