cekd posledni etapa

rekonstrukce

Rekonstrukce pfiblizné ¢tyikilometrové trati z Teplic
do Bohosudova ma za sebou dal$i vyznamny milnik.
Projektovému tymu Maridna Zubora se podafilo zre-
konstruovat i prvni tratovou kolej. Vyluka pro tuto
etapu stavby zacala 8. srpna a skoncila 26. listopadu.
Oprava druhé tratové koleje, ktera byla zrekonstruova-
na jako prvni, byla provedena ve vyluce od dubna do
zacatku srpna letoSniho roku.

Ackoliv se jedna o stejné dlouhy usek, druha etapa

koleje, ktera byla zprovoznéna jiZ v srpnu, jsme kom-
pletné opravovali Zelezniéni spodek a svrsek v souctu
na zhruba poloviné trasy. U prvni tratové koleje jsme
vSak museli za stejnou dobu opravit spodek a svrsek
v celé délce, tedy na 3,5 kilometru trati, vysvétluje
feditel stavby Marian Zubor rozdil mezi opravou prvni
a druhé tratové koleje z Teplic do Bohosudova. Na
uspésné zvladnuti druhé etapy mélo podle feditele
stavby vyznamny vliv véasné dokonceni vystavby
mostnich objekt a stozara trakéniho vedeni a zvlad-
nutd koordinace praci na svrSsku a spodku s témi
1 ostatnimi pracemi na trakénim vedeni, zabezpeco-

Zmena vizualni komunikace

Spolecnost Chladek & Tintéra, a.s., od 1. prosince
komunikuje svoji znacku pomoci nové vizualni
identity.

Meéni se tak celd vizudlni stranka komunikace této
spolecnosti. Ta bude v online komunikaci doplnéna
hashtagem #jsmezlitomeric. Pouzitim moderni typo-
grafie doslo k vycisténi stavajiciho loga, doslo také
k prosvétleni modré barvy v logu. Modro-bilou kombi-

vacim zafizeni, kabelovych rozvodech a ndastupisti.
Stavbate jesté Ceka dokoncit prace mimo vyluky na
fadé objektl. Zejména se jedna o dokonceni podjezdu
pod trati v ulici Emilie Dvofakové. Technicky narocna
byla a jeSté stale je kompletni rekonstrukce mostu pies
silnici I/30 v Sobéchlebech, kde bylo nutné provést
upravy pro zachovani obsluhy tamni vlecky.

Na jafe zacnou prace v Bohosudové

Po zimni pfestavce zac¢ne dalsi narocna ¢ast projek-
tu, a to rekonstrukce samotné stanice Bohosudov.
Soucasti praci bude vystavba dvou novych vnéjSich
nastupist s mimouroviiovym pfistupem. Kolejisté ve
stanici bude z pavodnich osmi stani¢nich koleji zre-
dukovano na polovinu. Dale bude provedena instala-
ce nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
a navaznych technologii.

V minulém roce stavbafi dokoncili rekonstrukci
vnéjsi Casti a také vétsiny vnitinich prostor ptvodni
vypravni budovy, ze které je dnes objekt pro techno-
logické vybaveni. ,Kromé praci ve stanici Bohosudov

naci doplnila oranzova barva, ktera vizualni styl roz-
jasnila a zvyraznila. ,Je tomu jiz 32 let, kdy byla v Lito-
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Podjezd pod trati nahradi pivodni piejezd

nas v pristim roce bude jesté cekat dokonceni asi
800 metrd dlouhého useku trati od mostu pfes silni-
ci I/30 do Chabarovic,” dopliuje vycet praci pro rok
2023 Marian Zubor. Pfiblizné 1100 metr dlouhy usek
trati z Chabafovic smérem k mostu pies silnici I/30
v Sobéchlebech stavbari zrekonstruovali jiz v lonniském
roce.

meéficich zaloZena spolec¢nost Chladek & Tintéra, a.s.,
a poprvé bylo pouzito logo hrocha. Nyni pfedstavujeme
novy vizualni styl, obohaceny o vyraznou oranzovou.
DAle jde také o jasnou informaci a identitu, Ze logo hro-
cha je z Litoméfic,” popisuje vizualni identitu obchodni
feditel spole¢nosti Pavel Stoulil.

Podbofany ON
- oprava VPP
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Pata stavba zelezni¢niho uzlu v Plzni

pokrac¢uje podle harmonogramu

Z celkoveé délky témeér ctyri kilometry je usek
mezi Koterovem a Lobzy dvoukolejny jizZ na
dvou tretinach.

Stavbaitim spolec¢nosti Chladek & Tintéra a Metrostav
se dafi drZzet harmonogram stavby. V dubnu letosniho
roku byl pfeveden provoz vlaka na novou sudou kolej
a zacCaly prace na budovani liché koleje. ,Nyni mame
hotovou lichou kolej od za¢atku stavby v Koterové, kde
trat smérem na Stary Plzenec piechazi do jednokolej-
ného uspofadani, az k rekonstruovanému mostu ve
stanici Koterov. Do obvodu stanice Lobzy, kde je konec
stavby, nam zbyva dobudovat asi 1300 metr liché
koleje,” rekapituluje stav projektu v poloviné fijna spe-
cialista Zelezni¢niho svrsku a spodku Jakub Vysoky.
V obvodu stanice Koterov bylo nutné dobudovat zcela
novy Zzelezni¢ni spodek pro druhou kolej, protoze
usek mezi stanici a staroplzenskym zhlavim byl do
zahdjeni stavby jednokolejny. Pfidani druhé koleje si
vyzadalo rozsifeni mostu a rozsahlé zemni prace pfi
rozsifovani naspl pod Zelezni¢nim télesem.

Mezi stanici Koterov a stanici Lobzy byla trat dvou-
kolejna jiz pfed zahajenim stavby. V ramci projektu
tak dochdzi predevSim k rekonstrukci trati, mostu
ve stanici Koterov a k novému uspofadani zasta-
vek. Pavodni stanice Plzen-Koterov bude pro osobni
dopravu zruSena. Nahradou je nova zastavka Slovany
s lepSim propojenim na dalsi spoje hromadné dopravy.

Zarodek tunelu pro budouci prelozku silnice

Zasadnim objektem celé 5. stavby uzlu Plzen je vybu-
dovani zarodku budouciho silni¢niho tunelu, ktery

povede pod Zeleznici. ,Jedna se o nejnarocnéjsi ¢ast
celého projektuy, a to jak z technického hlediska, tak
organiza¢niho a ¢asového. Dokonceni celé stavby
zavisi na dokonceni tunelového zarodku,” podotyka
Jakub Vysoky. Podle harmonogramu ma byt tunelovy
zarodek dokoncen pied koncem roku. Nésledné pak
bude mozné dobudovat v tomto useku Zelezni¢ni spo-
dek a svrSek pro obé koleje, a to azZ do stanice Plzen
hl. n. — obvod Lobzy, kde se stavba napojuje na jiz
dokoncéenou modernizaci uzlu Plzen. Zaroven dojde
v mistech tunelového zarodku ke zruSeni docasné

Ze stanice Koterov az po staroplzenské zhlavi je jiz trat dvoukolejna a pracuje se na trakci

jednokolejné prelozky trati, po které nyni jezdi vlaky.
Do konce letoSniho roku bude jesté dokonceno nastu-
pisté v zastavce Slovany, a to u prvni tratové koleje,
pristupové komunikace k zastavce a lavka pfes kole-
jiSté na nastupisté u druhé tratové koleje, které je
v provozu od poloviny dubna, kdy byla zprovoznéna
suda kolej.

Zprovoznéni celého dvoukolejného useku z nadrazi
v Plzni aZ ke Starému Plzenci je naplanované na cer-
ven pfistiho roku. Nasledovat budou jesté omezeni
v souvislosti s dokon¢ovacimi pracemi.

Opravné prace ve stanici

Hodkovice nad Mohelkou

0Od poloviny fijna do poloviny listopadu byla
ZeleznicCni stanice vyloucena z provozu.
V ramci pribéznych oprav tratového useku Turnov-Li-

berec byla v obvodu stanice provedena rekonstrukce
tfi vyhybek a Zelezniéniho svr$ku stani¢nich koleji

v souhrnné délce asi 800 metrt. V piipadé vyhybek se
jednalo o kompletni vyménu staré vyhybky za novou
betonovou a regeneraci dvou vyhybek na dfevénych
praZzcich. U staniénich koleji se jednalo o ¢astecnou
vymeénu prazcu a kolejnic.

Soucasti projektu byla i oprava dvou oboustrannych
nastupist v celkové délce kolem 180 metrd a uprava
odvodnéni stanice. ,Na turnovském zhlavi jsme museli
kvuli napojeni nového trativodu rozebrat i stavajici tra-
tivod z diivodu nedostatecné hloubky. Ztratili jsme tim
spoustu ¢asu a ohrozili konec vyluky," popisuje kom-
plikaci na stavbé hlavni stavbyvedouci Vaclav Benes.

— i

Oprava vyhybek a koleji na hlavnim nadrazi Trutnov

Oprava koleji a vyhybek na

nadrazi v Trutnove

Piiblizné meésic trvalo kolejaitim provést
pomeérné slozitou opravu koleji a vyhybek.

Stavbafi zavodu kolejovych staveb ve tfech na sebe
navazujicich etapach vymeénili pifibliZzné 750 metrt
stani¢nich koleji véetné Stérkového loZe a zregene-
rovali tfi kfizovatkové vyhybky a dvojitou kolejovou

spojku. Dale vyménili praZce na pfiblizné 750 metrech
koleji ve stanici. ,Soucasti naSich praci byla také opra-
va geometrické polohy koleje (GPK), zfizeni bezstykové
koleje a reprofilace draznich stezek, dopliuje vycet
praci hlavni stavbyvedouci Miloslav Zikan.

Hlavnim divodem vymén a oprav bylo staii. Nékteré
komponenty, jako napfiklad betonové prazce a kolej-
nice, byly z roku 1970, resp. 1971. Vyhybky byly vloZeny
v roce 1986. Dievéné prazce ve vyhybkach a jejich pfi-
pojich byly rovnéz na konci své Zivotnosti.

S pfipravnymi pracemi zavod kolejovych staveb zacal
19. zafi letosniho roku. Vyluky byly zahdjeny 3. fijna
a skoncily 1. listopadu.

Oprava stanicnich koleji

v Ceské Tiebové

Béhem osmnaicti dni se nasim kolejaifGm
podafilo opravit 1600 metra stanic¢nich koleji na
sefazovacim nadrazi v Ceské Tfebové.

Listopadova planovana oprava dvou koleji a jedné
vyhybky byla prvni ¢asti projektuy, jehoZz druha etapa
bude provedena na jafe pfistiho roku. Cilem opravy
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koleji bylo pfedevSim vymeénit staré drfevéné prazZce
a opotfebované kolejnice za uzité betonové prazce
a uzité kolejnice. ,Na jafe pfistiho roku nas ¢eka prak-
ticky to samé u zbylych dvou koleji v sefazovacim
nadrazi, podotyka hlavni stavbyvedouci Robert Frost.
Béhem oprav dvou koleji byla vyluka na celkem tfech
kolejich, a to proto, aby stavbafi méli k dispozici jednu
kolej jako manipula¢ni pro odvoz a dovoz materiala.
Stejny postup bude zvolen i na jafe pfi opravé zbylych
dvou koleji.

Soucasti podzimni opravy byla rekonstrukce jedné
vyhybky, u které byla provedena vymeéna prazct. Na
jafe se s opravou vyhybek nepocita.

T +420 416 741 668
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Dvé opravené koleje na sefazovacim nadrazi
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Oprava klastera kapucint v Zatci

za dozoru pamatkaru

S rekonstrukci konventu zacalo stfedisko pozem-
nich staveb na podzim loniského roku. Stav objek-
tu byl s ohledem na jeho vyuzivani v nedavné
minulosti v dezolatnim stavu a hned bylo jasné,
Ze stavbare ¢eka narocny ukol.

Posledni investici bylo odstranéni dfevomorky a opra-
va stfechy. Probihajici rekonstrukce ma z objektu klas-
tera vytvofit polyfunkéni komunitni centrum.

Po vyklizeni celého objektu stavbafi postupné opra-
vuji podlahy, stény a stropy v celém aredlu. Ruku
v ruce s opravami jsou rozvadény nové inZenyrské
sité. Limitujicim prvkem celé rekonstrukce je vsak
jeho historicka hodnota. ,Kazdy nas postup musi byt
nejprve odsouhlasen pamatkari. Ti rozhoduji, jestli se
sténa, strop nebo podlaha kompletné vymeéni, nebo jen
opravi,” li¢i situaci na stavbé hlavni stavbyvedouci Igor
Zdenék ze stiediska pozemnich staveb. Rekonstrukce
timto zplsobem je jednak pomald a pak také orga-
nizaéné naro¢na, protoZe nelze opravovat vSe nardz,
ale pouze dil¢imi zplsoby. Snahou pamatkail je v co
nejvétsi mife obnovit piivodni vzhled objektu. Stavbafi
proto musi na mnoha mistech obnovit nejen dievéné
a kamenné konstrukce ¢i $tuky, ale i pavodni malby
stén a stropt, které jsou ukryté pod vrstvami dalsich
vSemoznych natér. ,Viibec nejnarocnéjsi je pro nas
omezeny prostor pro zafizeni stavenisSté. VeSkerou
tézkou techniku slozité nahrazujeme ru¢nimi pracemi,
Casto na hranici lidskych moznosti. K objektu nedosta-
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neme jefab, nezajede sem autodomichavac s betonem
ani bagr," zoufa si hlavni stavbyvedouci.

Obnova ¢eka fasadu i pfilehlé venkovni prostory

Kromé vnitfnich prostor stavbafi rekonstruuji také
rajsky dvorek ve vnitrobloku, kde vznika kasna a dalsi

Pomalu, ale pfece postupuje rozsahla rekonstrukce pamatkové chranéné ctvercové budovy konventu

L i ) o -

pfilehlé exteriéry. Rekonstrukce se kromé jiZz opravené
stfechy dotkne prakticky vSech ostatnich ¢asti objek-
tu. Ve dvou patrech aredlu konventu se nachdzi ptibliz-
né dvé desitky mistnosti, dlouhé chodby a spojovaci
prostory. Obnovou projde také fasada celého objektu.

S dokoncenim rekonstrukce zatim harmonogram poci-
ta na konci pfistiho roku.

Od piky k rediteli stavby

Vyssi odborna skola a Stfedni pramyslova skola
strojni, stavebni a dopravni v Déciné pfipravila
a stale pfipravuje fady studentq, ktefi jsou dnes
patefi nasi spolecnosti.

V minulém vydani jsme predstavili absolventa VOS
SPS v Déciné Vladimira Jehlickuy, souéasného feditele
zavodu mostnich a inZenyrskych staveb. Tentokrat
jsme oslovili dalsiho byvalého studenta, ktery dnes
fidi nejvétsi projekty nasi spole¢nosti. Martin Pocta
k nadm nastoupil ihned po uspésném ukonceni Skoly
v roce 2003.

Z pozemaka kolejaf

Martin piivodné studoval pozemni stavitelstvi na pra-
myslové Skole v Usti nad Labem. Po dokonéeni $koly,
zavrSené maturitni zkouskou v roce 1999, se rozmyslel,
co dal. ,Na vysokou $kolu jsem se necitil. Vyssi odbor-
na skola a Stfedni pramyslova $kola stavebni v Déc¢iné
meéla renomé, a navic jsem zdejsi. Volba byla jasna”
vypravi o svém rozhodnuti Martin Poc¢ta. Bylo mu vSak
jasné, Ze Skola je zaméfend vyhradné na Zelezni¢ni
stavitelstvi.

Béhem studia mél mozZznost v ramci praxe a brigad
poznat problematiku Zelezniéniho stavitelstvi na fadé
projektl, které realizovala tehdejsi firma Viamont
DSP. Ke spolecnosti Chladek & Tintéra, a.s., se dostal
béhem draftu. ,Pamatuji si to, jako by to bylo vcera.
Do Skoly pfisli zastupci spole¢nosti Chladek & Tintéra
Pavel Richter a Vlasta Jisa a firmu ndm odprezentova-
li. Nemusel jsem se dlouho rozhodovat, zvlasté kdyz
firma sidli a realizuje velkou cast zakazek v kraji, ze
kterého pochazim, vysvétluje své rozhodnuti Martin
Pocta. A nebyl sam. Jeho spoluzakem, ktery dnes pra-
cuje v nasi spole¢nosti jako hlavni stavbyvedouci, byl
Vaclav Benes.

Problematiku staveb poznal na vSech urovnich
Martin zacinal, ostatné jako vétsina Cerstvych absol-

na stavbu v 1été roku 2003, a to na rekonstrukci kori-
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doru Roztoky—Bubene¢. Dostal jsem do ruky nivelak
a mésic jsme s tehdy jiz zkuSenym bagristou Honzou
Cizkem odtéZovali staré kolejové loZe a vrstvy spodku.
Byla to obrovska lekce, Honza mé neSetfil,” vzpomina
s usmévem na své zacatky Martin Pocta. Postupné
se seznamoval jak s dalSimi pracemi, tak s lidmi ve
firmé. Po roce jsem jizZ dostal na starost partu kolejait
po Vencovi LepSim, ktery tehdy povysil na stavby-
vedouciho a jako mistr realizoval fadu nejriznéjsich
akci. Béhem nasledujicich ¢tyf let ziskal dostatek
zkusSenosti, aby mu byla v roce 2008 nabidnuta pozice
stavbyvedouciho. ,Realizovali jsme samostatné stav-
by mensiho rozsahu, zejména opravné prace. Pozdéji
jsem se jako ¢len tymu podilel i na prvnim velkém
projektu v rukach firmy, a to na rekonstrukci stanice
ve Strakonicich. Tato stavba pro mé méla z profesniho
hlediska mimofadné velky pfinos, protoze jsem mohl
vidét, jak se fidi opravdu velké projekty,’ vysvétlu-
je Martin Pocta. Kariérni vzestup na sebe nenechal
dlouho ¢ekat. Prvni samostatné vedeni vétsi stavby
si vyzkouSel béhem rekonstrukce trati z Litoméfic do
Usti nad Labem - Stfekova. Pak nasledoval stézejni
projekt, a sice rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Chodov.
,Pro mé srdcova zaleZitost, na kterou hrozné rad vzpo-
minam. Na této pomérné narocné stavbé se podilely
vSechny vyrobni slozky nasi spole¢nosti a myslim si,
Ze tam vse velmi dobfe klapalo,” zavzpominal Martin
PocCta. Od té doby je Martin soucasti fizeni nejvét-
Sich projektd nasi firmy - podilel se na rekonstrukci
trati Rikonin — Vlkov u Ti$nova, byl feditelem stav-
by Rekonstrukce Zst. Retenice a v soudasné dobé je
ve vedeni narocné rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
v Roudnici nad Labem.

T +420 416 741 668

Rekonstrukce komunikaci
v Srbech na Kladensku

Zavod mostnich a inzenyrskych staveb zkraje
zafi dokoncil v tuchlovické casti Srby opravu
povrchu dalsi komunikace.

Oprava mistni komunikace, ktera vede ze SrbaG do
nedalekych Kacic, navazala na rekonstrukci chodnik
u severovychodniho okraje obce, kde stavbafi nedavno
obnovili pfes 500 m2 chodnikd.

Hlavnim davodem opravy komunikace smérem do
Kacic bylo vedle obnovy starého povrchu komunikace
a realizace novych chodnikl také odvodnéni ulice.
Voda ze svodi stékala na povrch komunikace, kterou
pfi vydatnych destich zaplavovala. ,Proto jsme podél
komunikace vybudovali v délce asi 150 metra kanali-
zacni fad a napojili do néj svody z pfilehlych domad.
Destova voda je nyni svedena do nedaleké vodotece,”
fika k projektu hlavni stavbyvedouci Fridrich Herceg.
Systém odvodnéni dopliuji jeSté odvodriovaci Zlaby
u vjezda.

Stavbafi v rdmci projektu odstranili pfiblizné 1100 m?
pavodniho asfaltového povrchu, zhotovili nové kon-
strukéni vrstvy a polozili novy povrch v délce kolem
120 metrd. Podél komunikace navic vznikla nova par-
kovaci stani v souhrnné plose 200 m2. V prostoru mezi
zastavbou a silni¢ni komunikaci, ktery dfive predsta-
voval pfevazné travnaté plochy, stavbafi doplnili zcela
novy chodnik ze zamkové dlazby.

Nyni se stavbafi zavodu mostnich a inZzenyrskych
staveb pfesunuli do dalsi ¢asti obce Srby, aby opravili
dalsi mistni komunikaci véetné chodnik.

Investorem vsech projektu je obec Tuchlovice.

Komunikace ze Srbi do Kaéic po rekonstrukci
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Priprava na preklenuti

Jizery

V ramci vystavby nové cyklostezky na brehu
Jizery v Mladé Boleslavi vznikne 1 nové
premosténi feky, na které nyni stavbati upinaji
veskerou pozornost.

PiibliZné stometrové pfemosténi feky pro cyklisty
a pro pési, které bude stat hned vedle stavajiciho Zelez-
ni¢niho mostu a arealu chovateldq, je stéZejnim objek-
tem celého projektu vystavby asi 1,5 km dlouhé ¢asti
cyklostezky. Ta se na obou koncich napoji na stavajici
zpevnéné ¢i nezpevnéné komunikace.

Slozeni a usazeni mostu ze biehu

Lavku pies Jizeru bude tvofit ocelovy pfihradovy most-
ni objekt o dvou prostych polich. Zelezobetonové pilife
a opéry se jiz rysuji na obou bfezich feky. ,Ocelovou
konstrukci mostu dopravime na misto v nékolika
kusech, které pak na biehu sloZzime a usadime pomoci
jefabu na pfipravené pilife a opéry, shrnuje postup
vystavby lavky Miroslav Béhavy ze zavodu mostnich
a inZenyrskych staveb. Podle néj by mélo dojit k insta-
laci lavky béhem unora pfistiho roku. Zastupce stavby-
vedouciho Zdenék Simek ale vi, Ze cely proces skladani
a ukladani ocelové konstrukce ze bifehu nebude jed-
noduchy. ,TéZkotonazni jefab by se nam tam propadl],
proto musime na bfehu pfipravit dostatecné velké

Priprava plochy pro sloZeni a usazeni mostu

a pevné podlozi, ze kterého bude mozZné konstrukci
usadit vysvétluje Zdenék Simek. S pevnosti podlozi
maji stavbafi starosti i v ramci stavby samotné cyklo-
stezky. ,Podle projektu jsme pocitali se ¢tyficeticen-
timetrovou konstrukéni vrstvou pro asfaltovy povrch
cyklostezky. Po provedeni tlakovych zkousek jsme ale
museli jit jeSté hloubéji. Misty bude mit konstrukéni
vrstva z betonového recyklatu a stérkd riznych frakci
az 70 centimetr(,” popisuje problematiku nabfezni
lokality zastupce stavbyvedouciho. Ziviény povrch
Ctyfi metry Siroké cyklostezky bude v ¢asti trasy roz-
délen na pul. Dva metry Sife bude pfedstavovat asfalt
a zbylé dva metry mlatova cesta.

Béhem pripravnych praci muselo nové cyklotrase
ustoupit nékolik vzrostlych topold. Vystavbou je vyvo-
lana také pielozka drazniho kabelu v délce 250 metra.
S finalnim dokonc¢enim celého projektu harmonogram
pocitd v bieznu prfiStiho roku. Objednatelem akce je
meésto Mlada Boleslav.

Plan skoleni a seminaru v roce 2023

TERMINY SKOLENT / SEMINAR Z/S/ ODD.

4.1 8.30-1500 RPsk.C 01,03,04,10,11,14
5.1 8.30-13.00 Strojnik 03,04,11,14

6.1 8.00-14.00 D-04 (pravidelné skoleni) 01,11,14

9.1 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 01,03,04,10,14

10. 1. 8.30-11.00  RPsk.B 01,03,14

11. 1. 8.30—-15.00 RP sk. C 04,10,11,14

12. 1. 8.30-11.30 VS$-01 (pravidelné udrzovaci $koleni) 04,05,09,14,0TCP
12. 1. 12.30-15.00 BOZP Osnova €. 5 a 8 (pravidelné skoleni) 04,05,09,14,0TCP
13. 1. 8.30-11.00 Obsluha motorovych vozika (VZV) 03,04,11,14

13. 1. 11.30-14.00  Obsluha motorovych vozika (VZV) 04,1314

23. 1. 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 03,1114

23. 1. 12.30-15.30  Prace ve vyskach (od 15.30 servis postroj) 03

24.1. 8.30-11.30 Prace ve vyskach 04,05,09,13,30
25. 1. 8.30-15.00 Obsluha motorové pily (opakovany i zakladni kurz) 01,03,11,13

26. 1. 8.30-11.30 VS$-01 (pravidelné udrzovaci $koleni) 03

26. 1. 12.30-15.00 BOZP Osnova €. 2 (pravidelné skoleni) 03

27. 1. 10.00-16.00  Odborny seminaf ke zk. K-03, K-05/2, K-06, KMB 10/1 01,03,09,10,11,13
1.2 8.30-15.30 Odborny seminat ke zk. M-02 a zk. B-02 03,05,09,13,30, OTCP
2.2. 8.30—11.30 VS$-01 (pravidelné udrzovaci $koleni) 01,10,11,14

2. 2. 12.30-15.00 BOZP Osnova €. 1 (pravidelné skoleni) 01,10,11,14

3.2. 8.30-14.00 LeSenat 03,05,13

6.-12. 2. JARNI PRAZDNINY (Litoméfice, Dééin, Sokolov)

13. 2. 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 01,03,04,05,11

15. 2. 8.30-14.00 Obsluha motorové pily (opakovany kurz) 01,03,04,11,13,30
16. 2. 8.30-11.30 VS-01 (pravidelné udrzovaci $koleni) 01,1113

16. 2. 12.30-15.00 BOZP Osnova €. 1 (pravidelné skoleni) 01,11,13

17. 2. 10.00-16.00  Odborny seminaf ke zk. K-03, K-05/2, K-06 01,03,10,13,30,0TCP
20. 2. 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 03,04,13,30

21. 2. 8.30-11.00 RP SK. B 03,0411

21. 2. 12.30-15.00 RPSK.B 01,04,05

22. 2. 8.30-11.00 RP SK. B 03,05,10,11,13

23. 2. 8.30-11.30 VS-01 (pravidelné udrzovaci §koleni) 03,04,11,14

23. 2. 12.30-15.00 BOZP Osnova €. 3, 4, 6 (pravidelné skoleni) 03,04,11,14

24. 2. 8.30—9.00 Pozarni hlidky (pravidelné skoleni) 01,03,04,13,14

24. 2. 9.30-10.00 Pozarni hlidky (pravidelné skoleni) 01,03,04,05,10,13
27.2-5.3. JARNI PRAZDNINY (Usti n/L, Most, Chomutov)

28.2. 8.30-11.00 RP SK. B 03,04,11,30

1.3. 8.30—11.30 BOZP Osnova ¢. 7 (pravidelné skoleni) 01,04,05,09,11,30
2.3. 8.30-11.30 VS-01 (pravidelné udrzovaci §koleni) 03,04,05,11,13
2.3. 12.30-15.00 BOZP Osnova ¢. 2 (pravidelné skoleni) 03,04,05,11,13
3.3. 8.30-11.00 RP SK. B 09, OTCP
7.-8.3. 8.15-16.00 Technicky seminaf (Koliba) + VS-01 + BOZP Osnova &. 8 (pravidelné skoleni) 01,05,09,13,30
9.-10. 3. 8.15-16.00 Technicky seminaf (Koliba) + VS-01 + BOZP Osnova ¢&. 8 (pravidelné $koleni) 03,04,05,10,11,13,14,30
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Prived' si @
) <

noveho # ™»

kolegu

Nase spolec¢nost si uvédomuje, ze, kvalifikovani
zameéstnanci i pracovnici bez praxe, ktefi maji zdjem
o prdci, jsou klicem k dobrému chodu celé firmy.

Nabizime i Vdm moznost
podilet se na persondlnim
rozvoji nasi spole¢nosti:

Privedte nového kolegu do svého tymu

nebo party a ziskejte po jeho Uspé&sném

zapracovani odménu ve vysi 10 000 K&.
Odmeéna bude pfizndna po Uspésném zapracovani
nového zaméstnance v délce Sesti mésicl bez
kazenskych prestupkd.

Jedna se o profese:

+ Zednik

+ Tesaf

+ Elektromontér

+ Provozni zdmecnik

+ Stavebni montdznik

+ Strojnik dvoucestného kolového rypadia (MHS)
+ Délnik — prace na zel. svrsku a spodku

+ Délnik — prdce na umélych stavbdch

+ UdrzbdF budov

+ Délnik pro elektromontdzni prace

Kontakty na nové zameéstnance nahlaste pani
Orthové (416 741 668 — linka 237).

Stante se patronem nového zameéstnance

2 a ziskejte odménu z fondu vedouciho ve vysi

5000 K¢ za jeho zapracovani ve zkudebni

dobé. Evidenci téchto patront schvaluji a odménu

po ubéhnuti zkuSebni doby pro né navrhuji vedouci
vyroby nebo stfediska.

Dale hledame pracovniky na

pozice:

+ Asistent stavbyvedouciho pro stfedisko udrzby
pozemnich staveb

+ Projektant/ka Zelezni¢nich staveb

+ Projektovy manazer pro dopravni stavby

+ Koordindator velkych Zelezni¢nich staveb

- Specialista-stavbyvedouci na zelezni¢ni svrsek
+ Specialista-stavbyvedouci na Zelezni¢ni spodek

+ Specialista-stavbyvedouci
na mosty a inzenyrské konstrukce

+ Specialista-stavbyvedouci na pozemni stavby

+ Pripravdr-rozpoctdr pro mostni stavby; pozemni
stavby; inZzenyrské stavby a elektrostavby

+ Stavbyvedouci

+ Stavbyvedouci pro stiedisko elektrostaveb

+ Mistr stavby

+ Mistr stavby pro stfedisko elektrostaveb

Bliz$i pozadavky na jednotlivé profese na
www.cht.cz/kariera/volna-mista
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