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V ramci stavy d

Sanace naspii na trati Hijek—Dalovice zacala

ocelovych nosnych konstrukci, které se nachazi asi 18 metr(i nad terénem.

Vylukou na dvoukolejné trati Chomutov—Cheb
odstartovala v poloviné kvétna hlavni faze praci.
Cilem stavby je stabilizovat naspy vysky az 18 metrdi
na pfiblizné kilometrovém useku, a to od zhlavi sta-
nice v Dalovicich smérem ke stanici Hajek.

Pripravné prace pred vylukou trati zacaly jiz
v bfeznu tohoto roku, a to zejména kacenim zelené
v dobé vegetacniho klidu. Dale byly provedeny
prace nevyiadujici dplnou vyluku trati, na které se
kvdli nestabilité jezdilo jiz delSi dobu pouze po jedné
koleji rychlosti snizenou na 50 km/hod.

Zakazku ziskaly ve sdruZzeni spolecnosti Chladek
& Tintéra, STRIX Chomutov a H-PRO GEO. Pro reali-
zaci zakazky Sprava Zeleznic vyuZila tzv. Zlutou knihu
FIDIC, tedy vzorovou smlouvu pro design & build
projekty pfipravené Mezindrodni federaci konzul-
tacnich inzenyrd. ,Pro nas to napfiklad znamena,
ze jsme se podileli jiz na projektové dokumentaci.
Stavbhé také predchazel inZenyrsko-geologicky pri-
zkum. | v této souvislosti volime optimalni technické
feseni realizace dila, odpovidajici zaddvaci doku-
mentaci,” fika obchodni feditel spolecnosti Chladek
& Tintéra Pavel Stoulil. Stavba ma byt dokoncena na
konci fijna tohoto roku.

A7 60 tisic kubiki vhodného materidlu

Hlavni penzum praci bude predstavovat odtéZeni
nevhodného ndspu a ndsledna stabilizace vhod-
nym materidlem. ,Bude jednat asi o 60 tisic m3
materidlu, ktery budeme muset odtéZit a nasledné

doplnit. V nékterych mistech je nutné odtézit stava-
jici nasyp az k paté svahu,” vypocitava hruby objem
stavby hlavni stavbyvedouci Petr Novak ze zavodu
mostnich a inZenyrskych staveb. Kromé stabilizace
naspu dojde také na kompletni vyménu Zeleznicniho
svrsku obou koleji a na vyménu patek a nékterych
stozar( trakéniho vedeni. V rdmci mostu pfres tcelo-
vou komunikaci a potok bude provedena ¢astecna
rekonstrukce spodni stavby a nahrada ocelovych
nosnych konstrukci. Nova konstrukce bude Zelezobe-
tonova klenba pro obé koleje.

Snaseni mostnich konstrukci slo rychle

Snaseni ocelovych konstrukci vyZzadovalo peclivou
pfipravu, ktera skoncila v patek 29. kvétna kratce po
poledni samotnou realizaci. Ke sneseni byl povolan
mobilni jefab o nosnosti 350 tun. ,,Prvni konstrukce
byla snesena asi v 15:00, druha o hodinu pozdéji,
e — -
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Prace na sanaci naspu zacaly

T

takze kolem 16:30 bylo hotovo,” komentuje priibéh
stavby zastupce vedouciho stavby Jakub Stérba.
V sobotu rano byla zahdjena demolice Zelezobeto-
nové klenby, se kterou si hydraulické ntizky poradily
za tfi hodiny. Nasledovala demolice prvni opéry,
ktera skoncila v nedéli vecer. Demolice druhé opéry
zacala v pondéli a ve stiedu byla demolice u konce.
Bylo to oproti planu opravdu rychlé, necekali jsme
to,” podotyka Jakub Stérba.

Ke zhorseni stavu Zelezni¢niho télesa dochazi
v souvislosti s nepfiznivymi geotechnickymi pod-
minkami a zplsobem vystavby télesa pfi vzniku
a pozdéjSim rozsifovani trati v 70. letech minulé-
ho stoleti. Stabilizace spociva predevsim v pouiiti
a rozvrieni vhodnych materiald, jako je Stérkodrt.
V kombinaci s geomfizemi a modularnim staveb-
nim systémem Green Terramesh dojde k vyztuZeni
svahu a k mechanické stabilizaci nasypu. [ |

Priprava pro novou konstrukci mostu

Rekonstrukce tramvajové trati
na Barrandov skongila

Rozsahla rekonstrukce Zeleznicni
stanice Bohosudov zacina

Novy podchod k hristi
v Otvovicich

Rekonstrukce mostu
v Zatci skoncila
o tyden dfive

Stary klenbovy jednopolovy most na trati
Most-Zatec vyztuiila ocelova konstrukee.

Most prevadi pobli stanice Zatec jednokolejnou
trat pres koryto potoka. Dlvodem rekonstrukce,
kterd zacala v lednu a skoncila 10. cervna, byl Spatny
technicky stav kamenné klenby. Projekcni fesSeni
opravy spocivalo ve vsunuti a zabetonovani ocelové
flexibilni konstrukce vejcitého tvaru o prliméru 2,7
ai 3,4 metru, kterd je vytaiena na celou délku Sik-
mych kfidel. Sitka mostu se tak zvétsila ze stavajicich
30 metrli na 70 metrd. Na druhou stranu se vyrazné
zmensil profil, ktery byl v plivodnim stavu zbytecné
velkorysy.

Projekt predstavoval znacné naroky na material.
,Jenom betonu na obsyp konstrukce jsme spotfebo-
vali asi 500 m3. Na zasyp kolem kridel padlo dalsich
asi 2500 tun stérku,” pocita hlavni stavbyvedouci Jifi
VIcek. Dalsi material pfipadl na rozsahlé zadlazby na
strané vtoku a vytoku.

Oprava mostu, ktery se nachazi v km 204,200
trati Most-Zatec, méla byt podle harmonogramu
hotova v druhé poloviné ¢ervna. Provozu na trati se
rekonstrukce nijak nedotkla. Investorem je Sprava
Zeleznic, statni organizace. |

Oprava koleji a vyhybek ve stanici Bechyné

Zavod kolejovych staveb béhem podzimu a jara proved| opravné prace v koncové stanici Bechyné pobliz Tabora.

Stavebni prace zacaly na podzim lonského roku,
a sice regeneraci tfi vyhybek. Na jafe zavod kolejo-
vych staveb projekt dokondil regeneraci dalSich ctyr
vyhybek, opravou tfi stanicnich koleji a casti tratové-
ho useku. Soucasti projektu byla také rekonstrukce
dvou tamnich nastupist o celkové délce 135 metri
a rekonstrukce prechodd pro chodce,” dopliiuje vycet

praci hlavni stavbyvedouci Pavel Vicek. Castecné se
projekt dotkl také Gpravy trakéniho vedeni ve stanici.

Hlavnim diivodem rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku byl jeho dosluhujici stav a znecisténé Stér-
kové loze. Nové kolejnice byly vlozeny v souhrnné
délce 600 metrl do stanicnich koleji a v délce asi
360 metrd do tratové koleje. Dosluhuijici betonové

praice nahradily regenerované betonové praice.
,V pFipadé rekonstrukci vyhybek jsme poutzili zcela
nové drevéné praice,” upresiuje Pavel Vicek. Nové
je také Stérkové loze.

Zelezni¢ni stanice Bechyné leii na jednokolejné
trati Tabor-Bechyné. Jeji délka je pouhych 24 kilo-
metrd. [ ]
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Rekonstrukce tramvajové trati na Barrandov skongila

Rekonstrukce tramvajového svrSku mezi Hlubocepy a Barrandovem pokracovala po celou dobu nouzového stavu.

Stavbafi béhem praci museli dodriovat veskera
vladni nafizeni. Jedinym problémem se stdvaly
obcasné vypadky v doddvkach stavebnich material(.

Rekonstrukce se tykala pfiblizné 3,5 km dlou-
hého useku. Praisky dopravni podnik pfistoupil
k rekonstrukci tramvajového svrsku zejména z divo-
du vymény kolejnic za vhodnéjsi pro dany usek.
,Pribliiné na dvou tretinach Useku jsme nahradili
plvodni Zlabkové kolejnice NT1 za vhodnéjsi 49E1
a 60E1, a to vcetné kolejnicovych podpor neboli
praicti,” shrnuje rozsah stavby hlavni stavbyvedouci
Martin Hilka ze zavodu kolejovych staveb. Nové
kolejnice jsou pro dany, pomérné rovny usek trati
vhodnéjsi zejména z pohledu nasledné udrzby.
Vysledkem bude bezstykova kolej s predepsanou
geometrickou polohou.

Soucasti rekonstrukce zminéného Useku trati
byly také prelozky a obnovy prechodl pro chodce
a rekonstrukce dvou silni¢nich prejezda.

Oprava mostnich zavérii byla navic
Nad ramec rekonstrukce tramvajového svrsku
v délce asi 3,5 km provedl tym Martina Hilky
jesté opravu mostnich zavérl na estakadé vedouci
z Hlubocep k Barrandovu. ,Estakada nebyla rekon-
strukei svrSku zasaZena. Presto jsme v mistech most-
nich dilatacnich zavérd museli snést svriek, odtézit
spodek a provést rekonstrukci zavérd. Ta spocivala
ve vyméné nékterych dilG a v ocisténi casti, které
v zavérech zlstaly,” vysvétluje postup praci asistent
stavbyvedouciho Ludék Simak.

Stavebni prace zacaly v poloviné bfezna a trvaly
do konce kvétna. [ |

Rekonstrukce se dotkla dvou prejezd

Na estakadé byla provedena oprava mostnich zavér

Oprava jednokolejky mezi stfedoceskym Zbeénem a Zloukovicemi

Cely duben a zacatek kvétna byla mimo provoz trat z Berouna do Rakovnika, ktera z velké ¢asti kopiruje bfeh Berounky.

Dlvodem asi Ctyficetidenni vyluky byla oprava
Zeleznicniho svrsku na bezmdla Sestikilometrovém
Useku neelektrifikované trati od Zbecéna pres Racice
do Zloukovic. Hlavni penzum praci spotivalo ve
vymeéné prazcl a ¢astecné i kolejnic. ,,Celkem jsme
vyménili kolem ¢tyf tisic praict. Staré dfevéné
a misty i betonové jsme nahradili novymi praici
B91,” fika hlavni stavbyvedouci Robert Frost ze zavo-
du kolejovych staveb. Na pfiblizné 1100 metrech
stavbafi vyménili staré kolejnice za uZité, zbytek
koleji repasovali. Trat je v celém useku svarend do
bezstykové koleje.

Rekonstrukce nastupist a prejezdu

Soucdsti opravnych praci bylo cisténi Stérkového
loze v délce asi 2300 metrd, podél celého tseku
pak obnova bankett, ¢isténi a hloubeni pfikopt
a lokdlné rekultivace svah{. Ve stanicich Racice
a Zloukovice stavbafi provedli Upravu nastupist,
které dnes maiji vysku 350 mm nad temenem kolej-
nice. ,Ve stanici Zbecno jsme provedli také opravu
vyhybek s naslednou tpravou geometrické polohy
koleje, a to na berounském zhlavi,” doplfiuje vycet

-

provedenych praci zastupce stavbyvedouciho Michal
Prikop. Do vyctu praci patfi také rekonstrukce zelez-

CTYRI TISICE NOVYCH PRAZCU. Hlavni penzum praci spocivalo ve vymén
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prazcl a castecné i kolejnic

ni¢niho prejezdu ve stanici Racice, véetné realizace
odvodnéni komunikace nad prejezdem. |

Kolejové tpravy ve stanici
Zdar nad Sazavou

400

Stredisko elektrostaveb se podili na rekon-
strukci stanice a traté, a to zejména pracemi
na trakénim vedeni.

Rekonstrukci stanice vyvolal nevyhovuijici stav Zelez-
ni¢niho svrsku a spodku v oblasti vyhybek v hlavnich
kolejich stanice Zdar nad Sazavou a navazujiciho
oblouku ve sméru Sazava u Zdaru. Jedn3 se o rekon-
strukci ¢asti dvoukolejné Zeleznicni trati Brno —
Havlickdv Brod — Kolin. Zhotovitelem je Spolecnost
Zdar nad Sazavou — slozend z firem Chladek &
Tintéra, Pardubice a.s. (vedouci spolecnik), Chladek
& Tintéra Havlickdv Brod, a.s., (spolecnik), Chladek
& Tintéra, a.s., (spolecnik) a Firesta-FiSer, rekon-
strukce, stavby a.s. (spolecnik).

Rekonstrukce trakce v rozsahu celé stavby
Za litoméFickou spolecnost Chladek & Tintéra se
projektu ucastni stfedisko elektrostaveb. ,Celkem
realizujeme Sest stavebnich objekt(, z nichZ je nejvy-
znamnéjsi rekonstrukce trakéniho vedeni v rozsahu
kolejovych dprav,” fika vedouci stfediska elektrosta-
veb Martin Harvan. Plvodni trakéni vedeni z roku
1967 bude v rozsahu stavby kompletné demon-
tovano, a to vietné starych zaklad pro trakéni
podpéry. Zaroven stavbafi buduiji 48 novych zakladt
pro trakéni podpéry. ,Ve vysledku nas ¢eka sestavit
Sest novych branovych dvojic, osadit nové konzoly
a natahnout novy trolejovy drat a nosna lana,” vypo-
¢itdva rozsah praci stavbyvedouci Jifi Gula. Na dvou
novych trakénich podpérach vznikne novy napajeci
portal ze ctyf odpojovach — tfi budou ovladany
pomoci motorovych pohonli a jeden manualné.
Stfedisko elektrostaveb zacalo s pracemi v polo-
viné letosniho tnora. Termin dokonéeni je na zacat-
ku prosince tohoto roku. Prace na novém trakénim
vedeni jsou koordinovany s rekonstrukci Zeleznicni-
ho spodku a svrsku a vystavbou souvisejicich zafize-
ni, jako je odvodnéni kolejisté, mosty apod. [ |

Rozsahla rekonstrukce Zeleznicni stanice Bohosudov postupné zacina

Spolecnost Chladek & Tintéra, a.s., ziskala dalsi vyznamnou zeleznicni zakazku, jejiz hodnota presahuje miliardu korun.

Rekonstrukce Zeleznicni stanice Bohosudov spo-
¢iva v kompletni rekonstrukci stanice Krupka-
-Bohosudov, kterd se vrati ke svému historickému
ndzvu Bohosudov. Soucasti praci bude rekonstrukce
zeleznicniho svrsku i spodku, nastupist, Zeleznicnich
pfejezdd, mostl a propustkl, pozemnich objek-
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th, trakéniho vedeni, osvétleni, ale také instala-
ce nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zafize-
ni a navaznych technologii. Dale bude provedena
rekonstrukce mezistanicniho tseku Chabarovice—Bo-
hosudov a dale prvni a druhé tratové koleje mezi
Bohosudovem a Teplicemi v Cechach.

Zhotovitelem se na zakladé vysledkl vybérové-
ho fizeni stala spolecnost sloiena z firem Chladek
& Tintéra, a.s., (65,7 %), AZD Praha s.r.o. (21,7 %)
a Elektrizace Zeleznic Praha a.s. (12,6 %).

Hlavni prace zacnou zjara pfistiho roku
Predani stavenisté se uskutecni na zacatku cervence
tohoto roku. ,Prvni vyluka postradatelnych koleji
zacne na prelomu srpna a zafi. S prvni velkou vylu-
kou museji cestujici pocitat zkraje jara pfistiho roku,”
piblizuje pribéh stavby vyrobni feditel spolecnosti
Chladek & Tintéra, a.s., Jan Chlupsa. Stavba potrva
az do konce roku 2022.

Stavba se nachazi na dvoukolejné elektrizované
celostatni trati Usti nad Labem — Most. Po realizaci
stavby se zvysi bezpecnost cestujicich vybudovanim
nastupist s pfistupem upravenym pro osoby se sni-
zenou schopnosti pohybu a orientace. Vyska nastup-
nich hran bude 550 mm nad temenem kolejnice.
Kolejisté ve stanici Bohosudov projde redukci, a to
vzhledem k umisténi dvou novych nastupist o délce
120 metrd. Stejné dlouha nastupni hrana vznikne
také na zastdvce ProboStov u prvni tratové koleje,
nastupisté pro opacny smér bude pouze rekonstruo-
vano. Na zakladé zpracované hlukové studie se
piimo ve stanici Bohosudov a dale v tratovém tseku
do Teplic v Cechach vybuduji protihlukové stény.

V Bohosudové bude zfizeno nové stanicni
zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie — elektronic-
ké stavédlo, které zabezpeti tfi dopravni koleje
a tfi manipulacni. Nova technologie bude umisténa
v nové postavené technologické budové. Stanicni

zabezpedovaci zafizeni bude po dokonceni stavby
fizeno ze stanice Teplice v Cechach, kde bude zfizeno
regionalni dalkové ovladani. Automaticky blok bez
oddilovych navéstidel se pak instaluje na tratovy
Usek Bohosudov—Chabarfovice. Bezpecnosti nejen
cestujicich bude slouzit novy kamerovy systém v ist.
Bohosudov, instalovan bude i novy informacni sys-
tém, a to jak hlasovy, tak vizudlni. Soucasti sdélo-
vaciho systému bude i ozvuceni Zeleznicni zastavky

Probostov. [ |
Rozsah stavby

délka Zeleznicni trati 51km
revitalizované stanice, dopravny, zastavky 3

délka novych koleji 12,2 km
pocet rekonstruovanych mostd 7

pocet rekonstruovanych propustkd 12
délka nové protihlukové stény 737 m
pocet novych vyhybek 16
pocet novych néstupist 4

pocet rekonstruovanych Zel. prejezdl 5
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Opravné prace v tseku
Bor-Tachov

Spolecnosti Chladek & Tintéra a GJW Praha proved-
ly v terminu od 22. 4. do 14. 5. 2020 vyménu prazcl
a kolejnic v Useku Bor-Tachov. Hlavnim diivodem
praci bylo znecisténi kolejového loze, zabahnény
zafez v km 74,630 ai 74,900 a nevyhovuijici drzeb-
nost praict.

V ramci praci doslo ke strojnimu cisténi kolejo-
vého loze, k vyméné drevénych praicti za ocelové
tvaru Y, k odvodnéni zafezu, osazeni zajistovacich
znacek, zfizeni bezstykové koleje a k montazi prejez-
d z konstrukce Bodan. [ |

Odkanalizovani Vrbican
na Kladensku

Vice nei rok a pil bude trvat vystavba gravitacni
splaskové kanalizace v malé obci pobliz Slaného.

Spolecény projekt obci Telce a Vrbicany je rozdélen
do dvou etap. Prvni etapa se tyka odkanalizovani

obce Telce spolu s vystavbou cistirny odpadnich vod
(COV). Druhd etapa fesi kanalizaci v obci Vrbicany
s napojenim do COV v sousednich Telcich.
Zhotovitelem druhé etapy se stala na zakladé
vybérového fizeni spolecnost Chladek & Tintéra.
Stavbare ¢eka vybudovat napfi¢ obci pfiblizné dva
kilometry gravitacni kanalizace o priméru 250 mm
a k tomu asi 880 metril domovnich piipojek o pri-
méru 150 mm. Z ddvodu nepfiznivych vyskovych
a spadovych pomérh bude nutné postavit také dvé
Cerpaci stanice v hloubce pét metrdi pod terénem,
odkud budou splasky vytlakem smérovany do kana-
lizacni sité v obci Telce a dale do COV. |

V Retenicich probihaiji
posledni velké vyluky

Rekonstrukce stanice v Retenicich se pomalu blii ke
konci. Stavafi v ramci poslednich vyluk zrekonstruuiji
tretinu stanicnich koleji.

Realizacni tym na konci cervna dokoncoval
prace na liché skupiné koleji v Retenicich, véetné
propojeni s jiz hotovou 1. tratovou koleji ve sméru
na Oldfichov. Od zacatku cervence do poloviny
srpna letosniho roku se v nepretrzité vyluce dokonci
rekonstrukce sudych koleji, s rekonstrukei prejezdu
na oldfichovském zhlavi. Zaroven se priibézné akti-
vuje nové zabezpecovaci zafizeni.

Nad ramec stavby dochazi také k revitalizaci
spojovaci lavky nad kolejistém, kterd ziskd nové
oplasténi, protikorozni ochranu a mistné bude také
zesilena. [ |
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Novy podchod k hristi v Otvovicich

Podchod pod trati k fotbalovému hfisti v Otvovicich u Kralup nad Vitavou nahradi zcela novy ramovy most.

S kompletni rekonstrukci mostu, ktery se nachazi
pfimo ve stanici Otvovice, zacal zavod mostnich
a inZenyrskych staveb na konci kvétna. Stavajici
most, ktery zajistuje prlichod z mésta na fotbalové
hristé, byl jiz v technicky nevyhovujicim stavu. ,Novy
most bude krat$i a vyssi. Konstrukci budou tvofit
ielezobetonové monolitické ramy a stavebni pre-
fabrikovana kfidla,” fika k projektu hlavni stavbyve-
douci Miroslav Béhavy. Svétla vyska nového mostu
umozni zejména prljezd mensich vozidel.

Provoz bude zachovan
Rekonstrukce mostu je rozdélena do dvou etap, a to
tak, aby byl co nejméné ovlivnén provoz na trati
Kladno — Kralupy n/V a ve stanici, kde jsou tfi koleje.
V prvni etapé stavbafi provedou rekonstrukci mostu
pod 1. a 3. koleji, ¢cimZ ziistane v provozu 2. tratova
kolej. Po zprovoznéni prvni etapy dojde k prevedeni
provozu na zrekonstruovanou ¢ast a zacne rekon-
strukce mostu pod 2. koleji. ,Prdvé poiadavek na
zachovani provozu je technicky a hlavné ¢asové nej-
polovinach, coz znamend navic dodatecné pazeni,”
podotykd hlavni stavbyvedouci. Celd rekonstrukce
ma skoncit v poloviné srpna tohoto roku.
Rekonstrukce mostu spociva v kompletnim
odstranéni pdvodni mostni konstrukce aZ na zakla-
dovou sparu a v osazeni nového ramového mostu,
ktery bude slozen z nékolika segmentd. Novy most
doplni Ghlové zidky a z estetického hlediska také
betonové svahovky, které budou osazeny zeleni.
Soucasti projektu jsou také vyvolané prelozky
a Upravy inzenyrskych siti, nasledné dpravy geome-
trické polohy koleji, revitalizace pfistupovych cest
a oprava nastupist ve stanici. [ |
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KRATSI A VYSSI. Svét

Rekonstrukce mostu zacind pod 1. a 3. koleji
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Konstrukci budou tvofit Zelezobetonové ramy

Oprava mostii na trati Ceréany—Skochovice

B&hem &trnéctidenni vyluky se stavbaflim podafilo opravit dva kamenné mosty na jednokolejné trati z Ceréan do Prahy.
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Most v km 3,300 prevadi trat pres vodni tok

Vyluce na trati pfedchazela ddkladna piiprava, kte-
rou vak poznamenal mimofadny stav okolo korona-
viru. Spole¢nym jmenovatelem oprav obou mostt
byly fimsy ve velmi Spatném stavu. StéZejni proto
byla jejich celkova rekonstrukce.

Vlysoky nasep u mostu v km 3,300
Prvni z opravovanych mostl se nachazi na naspu
vysky priblizné 5,5 metru a prevadi trat pres vodni

tok. Ackoliv nebyla k rekonstrukci fims nutna demon-
taz kolejového svrsku, presto $lo o naroénou praci.
,Nejvétsim uskalim byl nestabilni nasep, ktery jsme
museli nad rdmec projektu dodatecné nékolikrat
zajistovat. Ztratili jsme tim spoustu jiz tak drahocen-
ného Casu,” popisuje prace na prvnim z mostt hlavni
stavbyvedouci Jifi Majerik. V rdmci predvylukové
pfipravy stavbafi provedli montaz armatury, bednéni
novych fims a zemni prace a bouraci prace.

Kromé novych fims stavbafi prodlouZili na vsech
stranach rovnobézna mostni kfidla pomoci gabiono-
vych zdi, které stabilizuji svah v okoli fims. Nakonec
osadili chybéjici zabradli. Soucasti opravy byla také
sanace spodni kamenné stavby mostu.

Rozsifeni mostu v km 4,130

Druhy most, nachdzejici se o necely kilometr dal ve
sméru staniceni, vyzadoval vzhledem ke své plvod-
ni nevyhovuijici Sifce rozsSifeni o 60 cm na kazdou
stranu. Most prevadi trat pfes tcelovou komunikaci.
»Nasi vyhodou u tohoto mostu byla taktéi predvy-
lukova pfiprava. Narocnost projektu ale spocivala
v realizaci novych Zelezobetonovych tloZnych blokd
pro rozsifujici fimsové nosniky. Ty jsme realizovali
pred vylukou, za ztizenych klimatickych podminek,”
podotyka Jifi Majerik.

Z divodu rozsifeni mostu museli stavbafi
ubourat také horni ¢asti kolmych svahovych kfidel.
Oprava mostu si navic vyzadala sneseni kolejového
svrSku, odtéZeni loze a zasypu. Most je opatfen
novou izolaci a zidkami ve tvaru pismene L u pro-
dlouzenych fims. Stejné jako u prvniho mostu byla
provedena sanace spodni ¢asti stavby. Jednalo se
zejména o presparovani a injektaz celého objektu.
Osazeno je rovnéz nové zabradli. [ |

Rekonstrukce komunikaci Na Strazi konci

Druha a zaroven posledni etapa rekonstrukce komunikaci v okrajové oblasti stfedoceskych Tuchlovic je dokoncena.

Zavod mostnich a inZenyrskych staveb zacal s opra-
vami jiZ v inoru loniského roku, a to prvni etapou.
Druha etapa zacala zkraje tohoto roku. Souhrnnd
délka rekonstruovanych ulic v dané lokalité cini asi
2000 béinych metrli. Soucasti rekonstrukce mist-
nich komunikaci a chodnik{ byla také rekonstrukce
plvodni destové kanalizace, vybudovani nového
odvodnéni komunikaci a vefejného osvétleni.
Hlavni mistni komunikace v ulici Na Straii je ve
vysledku dvoupruhova se zakladni Sifkou vozovky
5,5 m, chodnikem a dvéma oddélenymi parkovaci-
mi stanimi. V bocnich ulicich jsou chodniky kombi-
novany s parkovacimi stanimi s ohledem na rozméry
a charakter konkrétni lokality. [ |
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Hrosi vyrazili do Luzice na poznavaci cyklovylet

Skupina nadsenych cyklohrochii se zkraje ¢ervna vydala na dvoudenni projizdku po LuZickych horach.

Hned prvni vyjizdka byla podle jednoho z organizato-
ri, Martina Chmelafe, vyzvou s nejvétsim pfevysenim
asi 900 metrd. ,,Pfes Horni Svétlou jsme doslapali aZ
na vrchol Jedlové, treti nejvyssi hory LuZickych hor
(774 m n. m.). Po prekrasnych vyhledech vedla nase
cesta pres hradek TolStejn a prehradu Nadéje. Na
zakladnu v Hefmanicich jsme dorazili vecer,” vypravi.

Odpocinek cestou na Jedlovou horu

Druhy den vedla trasa sice kratsi, ale z hlediska
hranicni horu Hvozd a potom pres ¢esko-némeckou
hranici do malebného lazeriského méstecka Oybin,
které se nachazi v Sasku. Mistu dominuje mohutna
piskovcova stolova hora s ruinami stejnojmenného
hradu a klastera. Cestu zpét si cyklohrosi zpestfi-

Cestu na horu Hvozd malokdo vyslapl

li dvéma obcerstvovacimi stanicemi, v boudé Na
Hrebenovce v Krompachu a v mekce golfistd na ranci
Malevil.

Pocasi celou dobu pralo a ani dést moc nezlobil.
»Na konci druhého dne jsem mél dojem, Ze se viem
vylet alespon po malé ¢asti Luzickych hor libil,” doda-
va k vyletu Martin Chmelaf.

Hrad Oybin

Duchcovska svarovna rozSifuje svou nabidku

Na konci kvétna si svarovna nadélila ke svym 15. narozeninam novou halu pro vyrobu a montaz ocelovych konstrukci.

Montovana hala s vyrobni plochou 1000 m2 je vyba-
vena dvéma portdlovymi jefaby o nosnosti 16 tun.
Mezi dalSi moderni vyrobni zafizeni bude patfit mimo
jiné i plazmovy palici stl. ,Vedle divize, ktera se
primdrné zabyva svafovanim a regeneraci kolejnic,
timto ziskdvame vyrobni divizi pro svafované ocelové

konstrukce,” fika k novému provozu feditel spolec-
nosti Libor Tejnil. Primarné se chce vyrobni divize

— 4
Nova zateplenda hala vznikla v mistech, kde stavalo
staré technické zazemi svafovny

- — o A
Montovana hala s vyrobni plochou 700 m2 je vyba-
vena dvéma portalovymi jefaby o nosnosti 16 tun

Chladek

& Tintéra

soustfedit na vyrobu ocelovych konstrukci, mostnich
konstrukci a provizorii, navéstnich lavek, nastupist-
nich pfistieskl, zabradli, pfechodovych lavek apod.
V budoucnu vedeni spolecnosti uvaiuje také napfi-
klad s vyrobou mostnich zavér. ,,Z pocatku vyuzijeme
kapacity stavajicich zaméstnancl. S naborem dalSich
pracovnikdi pocitdme postupné s novymi zakazkami,
dodava feditel spolecnosti. |

Montdz haly zacala v Unoru, betonaz zakladovych
patek byla provedena na sklonku lofiského roku

Kromé vyrobnich prostor je soucasti haly technické
zazemi se sklady, toaletami a konferencni mistnosti

Primarné bude hala slouzit k vyrobé a montaii oce-
lovych konstrukei

Mezi moderni vyrobni zafizeni bude patfit mimo jiné
i plazmovy palici stil

5 Chiadek
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PRIVED SI NOVEHO

KOLEGU!

Nase spolec¢nost si uvédomuje,
ze kvalifikovani zaméstnanci
i pracovnici bez praxe, ktefi maji
zajem o prdci, jsou klicem
k dobrému chodu celé firmy.

Nabizime i Vdm moznost
podilet se na personalnim
rozvoji nasi spolecnosti:

Prived'te nového kolegu do svého
tymu nebo party a ziskejte po jeho
uspésném zapracovani odménu ve
vysi 1000 Ké/més. (celkem 6 000 K¢).

Odména bude pfizndna po UspésSném
zapracovani nového zaméstnance v délce
Sesti mésict bez kdzenskych prestupkd
(absence apod.).

Jedna se o profese:

« ZEDNIK

« TESAR

« SVAREC

« ELEKTROMONTER

- PROVOZNIi ZAMECNIK

« STAVEBNI MONTAZNIK

« RIDIC NAKL. AUTA (sk. CE nad 7,5 1)

« DELNIK - préace na zel. svréku a spodku
« DELNIK - prace na umélych stavbéch

Kontakty na nové zameéstnance nahlaste
pani Orthové (416 741 668 — linka 237).

Starite se patronem nového

zaméstnance a ziskejte odménu
z fondu vedouciho za jeho zapracovani
ve zkuSebni dobé. Evidenci téchto
patront schvalujia odménu po ubéhnuti
zkusebni doby pro né navrhuji vedouci
vyroby nebo stfediska.

Ddle hledame pracovniky na pozice:
« SPECIALISTA - Zelez. svrsek a spodek

« SPECIALISTA — mosty a inzenyrské
konstrukce

« STAVBYVEDOUCI — inzenyrské, mostn(
a pozemni stavby

« STAVBYVEDOUCI - elektrostavby

« MISTR STAVBY - inZzenyrské, mostni
a pozemni stavby
« MISTR STAVBY - elektrostavby

Bliz&i pozadavky na jednotlivé profese na
www.cht.cz/kariera/volna-mista

Spoleénost Chladek & Tintéra, a.s., = f ':,"1
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dlouhodobé podporuje | spgiole
a spolupracuje s VOS a SPS strojni, \ s
stavebni a dopravni v Déciné. A Wnoemmad L
“TDREINTT

N
" Studentdm zajistujeme kazdoroéni
odbornou praxi na nasich stavbach.

N

Absolventi skoly se stavaji zaméstnanci nasi
spoleénosti a jsou platnymi ¢leny tymu.
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