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Prvni vyluka zacala 6. zafi a potrva do 4. prosince
tohoto roku. Tyka se useku od odbocky Sedlec u kar-
lovarského horniho nadrazi po Novou Roli. Stavbafri
béhem ni vyméni Zeleznini svriek na ctyfech kilo-
metrech trati mezi Starou a Novou Roli. V souvislosti
s Upravou svrSku také zrekonstruuji Sest Zeleznic-
nich pfejezd, jeden propustek a most. ,Jedna se
0 most s ocelovou nosnou konstrukci a kamennou
spodni stavbu. Ocelova konstrukce bude kompletné
nova, spodni stavbu provadi zavod mostnich staveb,”
dodava zastupce Feditele projektu Jakub Vysoky.

Praice z betonu i ocele

Rekonstrukce svrsku spociva ve sneseni piivodnich
koleji, dfevénych praici, odebrani stérkového loZe,
rekonstrukci odvodnéni a nasledné ve zfizeni nové-
ho svrsku z novych betonovych prazcli a ocelovych
praic@i, novych kolejnic a nového Stérkového loze.
V mistech smérovych obloukl kolejafi pouzivaji
osvédcené ocelové praice ve tvaru pismene ypsilon,
které jsou vhodné pro zfizeni bezstykové koleje.

Revitalizace tra_ti Z
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Svarovani kolejnic se vzhledem k malym smérovym
oblouklim provadi technologii odtavovaciho styko-
vého svafovani.

Zima tam kon¢i aZ v dubnu
Po skonceni prvni vyluky budou mit stavbafi ¢as aZ
do dubna, aby se pfipravili na dalsi fazi projektu,
ktera bude zahrnovat rekonstrukei asi desetikilome-
trového dseku z Nové Role do Nejdku. ,Dfive nei
v dubnu nemlzeme vyluku z Nové Role na hranice
zahdjit. Zeleznice je v této horské oblasti jedinym
spolehlivym spojenim. Nahradni autobusovd dopra-
va miZe byt zavedena opravdu aZ po zimé,” vysvét-
luje posunuti vyluky na jaro Jakub Vysoky. Vyluka
potrva do konce Cervna pfistiho roku. Stavbare ceka
kromé rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku také oprava
tfi mostd, jedendcti propustki a realizace nového
bezbariérového nastupisté v zastavce Nejdek-Sucha.
Ackoliv hlavni prace na trati konci v Nejdku, dalsi
stavebni objekty sahaji az na hranice s Némeckem.
Jedna se o rekonstrukci kabeldze a zfizeni zabezpeco-

Karlovych Varii do Nejdku

vacich zafizeni na sedmnacti Zeleznicnich prejezdech.

Nad Nejdkem budou opraveny i dva mosty.
Revitalizace c¢trnacti kilometrl trati si vyzada
vymeénu vice neZ deseti a pll tisice praicd, z nichz
bude 3est tisic predstavovat ocelové praice ve tvaru
Y* a zbytek betonové praice. NejvétSim problémem

stavby je podle Jakuba Vysokého pfistup na staveni-
§té. Vzhledem k tamnim pomérim je nutné soustfe-

dit veskerou dopravu po stdvajicim ndspu télesa.
[ |

Zacatek stavby ,Revitalizace trati Karlovy
Vary, dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt” je
v km 0,412 trati Karlovy Vary, dolni nadrazi — Po-
tlcky — st. hr. SRN, konec v km 28,689 (pfejezd
s mistni komunikaci v Tisové u Nejdku) s tim, Ze
za km 19,028 uz dojde jen k dpravam techno-
logie jednotlivych pfejezdl. Hlavni stavebni
Cinnost je soustfedéna v zkm 5,200-18,964.

Zdopravnéni koleji v Zelezniéni stanici Usti nad Labem — zépad

Celkem pét stanicnich koleji liché skupiny a prilehlé vyhybky si vyzadaly tézkou stfedni opravu.

Zavod kolejovych staveb se ve stanici Usti nad
Labem — zapad zabyva v souvislosti se zdopravné-
nim koleji 17, 19, 23, 25 a 27 jesté kolejemi 9a a 11.
V souhrnné délce se jednd o opravu a vytrieni témér
4,6 km koleji. DGvodem tpravy polohy koleji byla
instalace novych ndvéstidel a stanicnich trakcnich
podpér pro zdopravnéné koleje a dosaieni lepsi
osové vzdalenosti stanicnich koleji. Koleje 23 a 25
byly do té doby Sturcové. ,V liché skupiné koleji
17-27 jsme provedli strojni ciSténi, automatické
strojni podbiti koleji, vyménili jsme upeviovadla,
kolejnice a praice,” fika stavbyvedouci Slavek Mai.
Kolejafi provadéji opravy od poloviny fijna do
konce listopadu. Do Usti nad Labem se ale vrati
na jare, kdy je tam cekd téika stfedni oprava péti
souvisejicich vyhybek, které cekaji na vyrobu svych
nahrazujicich dilt. [ |
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Plzensky Pattontiv most s pevnou
jizdni drahou

Oprava trati Mlyny-Jedlova

v Luzickych horach

Viypravni budovy se opét stavaiji
dominantou nadraii

V Lysé nad Labem
roste nova cyklovéz

Zavod mostnich a inZenyrskych staveb se
podili na vystavbé dalSiho automatického
skladovaciho systému pro kola.

V poradi pata cyklovéz, biketower, roste od letosni-
ho zafi vedle vlakového nadraZi v Lysé nad Labem.
Biketower tvofi systém zakladacG a 118 uloinych
pozic. Celé zafizeni ma tvar pravidelného dvanac-
tisténu a je uzavieno oplasténim z bezpecnostniho
skla. Pro uloZeni a vyzvednuti kol slouZi vstupni
modul s platebnim termindlem.

Spolecnost Chladek & Tintéra se na stavbé dalsi
cyklovéze podili spodni stavbou. Ukolem zavo-
du mostnich a inZenyrskych staveb je predevsim
vybudovat zakladovou Zelezobetonovou desku
tvaru nepravidelného dvanactithelniku o priméru
8,15 m. Tloustka zakladové konstrukce je 720 mm
se stfedovym otocnym ¢epem a 1,5 metru vysokymi
ochrannymi sténami. Dale provedou okolni zpevné-
né plochy a pfipojky spolu se vsakovacimi jimkami.
.Béhem zemnich praci jsme narazili na plvodni
sklepy a nesourodé nasypy, coz ndm vyrazné ztizilo
zaloZeni stavby v souvislosti s dodrzenim rozmérové
tolerance pro stfedovy cep konstrukce,” popisuje
hlavni ¢ast praci feditel zdvodu mostnich a inzenyr-
skych staveb Vladimir Jehlicka.

Vlastni dodavku technologie a oplasténi objektu
dodava vyssi zhotovitel. Nova cyklovéz bude otevre-
na béhem prosince. [ |
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Plzensky Pattoniiv most s pevnou jizdni drahou

Soucasti rekonstrukce mostu generala Pattona je rekonstrukce tramvajové trati, kterou provadi zavod kolejovych staveb.
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Rekonstrukce mostu, ktery vede nad fekou Mzi
a TyrSovou a Lochotinskou ulici, spociva v ponechani
spodni stavby (zaklad( a opér mostu), zbourani
nosné konstrukce mostu a v jeji ndhradé novymi
konstrukcemi. Nové vzniknou tfi samostatné mostni
konstrukce — krajni mosty silnicni véetné chodnik
a prostfedni tramvajovy most.

Zavod kolejovych staveb se na rekonstrukci mostu
podili zfizenim pevné jizdni drahy pro tramvaje
v délce 326 metrli pro kaidy smér. ,letos jsme
dokoncili tramvajovou trat ve sméru z centra na
Lochotin. Na této poloviné mostu je totiz dokonéena
celkova rekonstrukce. Ve druhé poloviné pfistiho
roku nas cekd opacny smér. Budeme cekat, ai
stavbafi dokon¢i druhou nosnou konstrukci mostu,”
popisuje pribéh stavebnich praci stavbyvedouci
Michal Pipota.

SYSTEM W-TRAM. Pevnd jizdni draha s upevnénim W-tram se buduje odshora do

¥

Neni prostor pro Zadné napravy chyb

Zasadni zménou nové tramvajové traté je nahrazeni
plvodniho vyvySeného stfedového pasu z velko-
plosnych paneli pevnou jizdni drahou typu W-tram.
Jednd se o upeviiovaci systém, ktery je tvofen plasto-
vymi podkladnicemi, do kterych se vkladaji plastové
hmoidinky, dale pryZoplastovymi podloikami pod
kolejnice, vrtulemi, pruznymi svérkami a vymezova-
cimi vlozkami. Kolejnice jsou k podkladnicim uchyce-
ny pomoci pruinych svérek a vymezovacich vlozek.
Konstrukce je v betonové desce uchycena pomoci
vloZenych plastovych hmoidinek.

Metoda W-tram se odliSuje od ostatnich pevnych
jizdnich drah tim, Ze se buduje odshora dold, tedy
nejprve se umisti kolejovy rost a teprve poté se
koleje podbetonuji. Tento zplsob stavby zrychlu-
je realizaci, jelikoZ neni nutné cekat na vytvrdnu-

[G — nejprve se umisti kolejovy rost a teprve poté se koleje podbetonuiji
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ti betonové smési pred osazenim kolejovymi poli
a dbat na spravnou vysku desky. ,Jelikoz se jedna
0 pevnou jizdni drdhu, nemame Zadny prostor pro
napravu chyby. Veskeré ¢innosti musime provadét
s co nejvétsi presnosti a co nejrychleji, aby nedoslo
vlivem napfiklad klimatickych podminek a teplotni
roztainosti k vychyleni kolejového rostu do nesprav-
né polohy,” upozoriiuje hlavni stavbyvedouci Martin
Halka.

Pevna jizdni draha se sklada ze dvou betono-
vych vrstev, a to tak, aby v budoucnu mohlo dojit
k odstranéni tencni, vrchni vrstvy napfiklad kvdli
snadné vyméné koleji. Vyhodou pevné jizdni drahy
je také nizsi hlucnost, mensi zatéz pro konstrukci
mostu a dlouha Zivotnost, kterd je dana predevsim
tim, Ze vlivem provozu nedochazi prakticky k Zadnym
deformacim. [

Oprava trati mezi
Retenicemi a Upofinami

TFi upravené prejezdy a pres kilometr jednokolejné
trati jsou vysledkem téiké stfedni opravy mezi
obcemi na Teplicku.

Opravena trat zacina regenerovanou vyhybkou pred
7elezniénim prejezdem v Upofinach. Dale ve sméru
do Retenic zavod kolejovych staveb trat strojné
vycistil a podbil. Na tfindcti stech metrech kolejafi
provedli souvislou vyménu kolejnic, z toho na sedmi
stech metrech i souvislou vyménu praici za nové
betonové.

Soucasti opravy byla také rekonstrukce zeleznic-
nich prejezdd v Upofinach, Kozlikach a Retenicich.
.Pfi opravach piejezdi jsme pouZili pryiové pie-
jezdové konstrukce Rosehill Rail, konkrétné systém
Rodded Premium se spinanymi panely,” upfesiuje
hlavni stavbyvedouci Slavek Mai.

Opravu se kolejarlim podafilo zrealizovat béhem
vyluky od 4. do 22. 9. 2017, a to i s pfispénim no¢-
nich praci. |

Stavebni trh v roce 2017 pohledem obchodniho reditele

Vyrobni program aktualné naplnén, zastavit se ale nemzeme, fika Pavel Stoulil.

MiiZete vyjmenovat vétsi stavby, které nase spo-
lecnost aktudlné realizuje?

V dubnu 2017 byla dokoncena rekonstrukce trati
mezi Rokycany a Pfikosicemi. Aktualné nase spolec-
nost pracuje na trech velkych dopravnich stavbach,
a sice ,Peronizace ST Chodov”, ,Revitalizaci trati
Karlovy vary — Johanngeorgenstadt” a ,Zrychleni
trati z Rikonina do Vlkova u Tidnova”. Kromé téchto
velkych akci se také podilime na drobnéjsich opra-
vach a udrzbé zeleznicni sité. Z ostatnich segment
bych zejména zminil aktualni rekonstrukci autobu-
sového nadraii v Lovosicich a v Sedl¢anech zacne-
me stavét prestupni terminal. Z pozemnich sta-
veb byla dokonéena sportovni hala Véry Caslavské
v Cernosicich, hala v Hofovicich a aktualné reali-
zujeme ddm seniord v Cernosicich. Realizujeme
také nékolik oprav vypravnich budov pro spravu
osobnich nadrazi.
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Na kolika velkych zakazkach podle vas dokaieme
pracovat zaroven?

Zhruba pred sedmi lety bylo u nasi spolecnosti bézné
realizovat jednu velkou Zelezni¢ni akci, vétsinou
subdodavatelsky pro jednu z péti nejvétsich firem
v CR, a jednu velkou akci intenzivné pfipravovat.
V soucasné dobé mame rozpracované tfi velké akce,
které realizujeme jako generalni zhotovitel, a pfipra-
vujeme, pocitame a Gcastnime se vétsiny vypsanych
velkych tendr(. V nasem aktudlnim hospodaiském
roce, ktery ndm konci v bfeznu 2018, dosahneme
obratu asi 2,0 mld., a tak pravdépodobné dosahne-
me nejvétsiho rocniho obratu nasi spolecnosti v his-
torii. Také aktualné realizovana akce ,,Zrychleni trati
z Rikonina do Vlkova u Tidnova”, kterou jsme vyhrali
a kde jsme podepsali smlouvu na jednu miliardu, je
nejvétsi zakazka v historii nasi firmy.

Jaky je vas pohled na rozvoj zZeleznicni infrastruk-
tury v Cesku?

Pro rozvoj Zelezniéni infrastruktury v CR ma SZDC
zpracovanou koncepci, kterd vychdzi z Dopravni poli-
tiky CR pro obdobi 2014-2020 a Dopravni sektorové
strategie obsahujici i zplsob jejiho financovani.
Hlavnim cilem vyplyvajicim z uvedenych strategic-
kych dokumentd je kvalitni Zelezni¢ni infrastruktura,
kterd zajisti potfebnou konkurenceschopnost a efek-
tivitu Zeleznicni dopravy. Stavaijici sit Zeleznicnich
trati, zejména regionalnich, vyzaduje stdlou udribu
a opravy. Pokud jde o investice, dokoncuje se moder-
nizace Zeleznicnich koridorl, pokracuji revitalizace
nékterych regionalnich trati a bude nutné pfipravit
modernizace Zelezni¢nich uzld Praha a Brno. Pak by
méla ndsledovat urychlena pfiprava a realizace rych-
lostnich spojeni v CR. VRT i pro velikost Ceska pova-
Zuji za pfinosny a adekvatni projekt, ktery je novym
impulsem ke zkvalitnéni dopravnich sluzeb a také
prileZitosti pro stavebni firmy. Program rozvoje VRT
a jeho napliiovani je tfeba podporovat, nebot neni
pochyb o potfebé napojeni CR na evropskou sit VRT.

Jaky je €esky stavebni trh z pohledu zhotovitele?

V poslednich letech je cesky stavebni trh negativ-
né ovlivnén niiSim objemem stavebnich zakazek
a velmi opozdénou pfipravou staveb. Jednou z pficin
tohoto stavu jsou pravni predpisy, jako je stavebni
zakon a zakon o verejnych zakazkach, které obsahuiji
i ¢lanky umoznujici neZadouci prodluZovani pfipra-
vy staveb, komplikuji vybér nejvyhodnéjsi nabidky
a umoinuji opakovana odvolavani. To nékdy zpl-
sobuje oddalovani realizace a hlavné zkracovani
potfebné doby na kvalitni realizaci stavby. DalSim
negativnim vlivem na perspektivu stavebnich firem
je mezirocni nestabilita financnich zdrojd pro staveb-
ni investice. Cesky stavebni trh se dle mého nazoru
aktudlné pohybuje od zdi ke zdi. Zakazky bud nejsou,
nebo je jich mnoho. Také zruseni nejvétsi Zeleznicni
soutéZe poslednich dob na stavbu ,Optimalizace
t. 0. Praha-Hostivaf — Praha hl. n” podle mého
nazoru poskodilo stavebni trh. Byli jsme schopni tuto
stavbu zrealizovat za nabidnuté 3,4 mid. Kc.

Jaké jsou podle vas slabé stranky a problémy kon-
kurencnich firem?

Obecné se domnivam, Ze nejvétsi firmy naseho
stavebniho trhu aktualné spiSe preslapuji na misté,
stagnuiji a fesi samy sebe.

V cem vidite nase silné stranky?

Nase spolecnost je vystavéna zejména na vlastnich
kapacitach, coz je dobfe. Aktualné se domnivam, ze
vétsina téch nejvétsich firem u nas podcenila viastni
kapacitni zakladnu a mnoho realizuje jiZ jen , inZe-
nyrsky”. Dosli jsme k zavéru, ze nase stfedné velka
spolecnost je schopna velké infrastrukturalni stavby
ziskavat pfimo jako generalni dodavatel. Tak ¢inime,
budeme cinit a zatim jsme Gspésni.

V cem myslite, Ze spociva tajemstvi relativniho
uspéchu nasi spolecnosti?
Podle mého nazoru predevsim v tom, ze zhruba pred

sedmi lety pan majitel Jaroslav Tintéra vsadil na
nékolik manazerd nové generace. Myslim si, Ze pod
vedenim GR Honzy Koke3e vznikl kvalitni tym péivod-
nich a novych manazer(. Po sedmi letech systema-
tické, cilevedomé a nékdy i tvrdohlavé prace ma
nase spolecnost naplnén vyrobni program, rostouci
objemy, investuje do vlastnich kapacit, novych stroj
a dafi se ji. Jsem presvédcen, Ze Uspéch je postaven
také na tradicni sounaleZitosti nasich pracovnikl
s firmou, jejich sebevédomi a kvalifikaci.

Kolika stalymi zaméstnanci nase spolecnost aktual-
né disponuje?

V nasi spolecnosti aktualné pracuje 350 stalych
zaméstnanct. V souvislosti s nasimi rostoucimi obje-
my mame v planu min. 10 % zaméstnancd ze stavaji-
ciho poctu nové pfijmout.

Jaké jsou cile a vize do budoucna?

Jeden z nasich cili je technologicky rozvoj.
Domnivam se, Ze nase spole¢nost postavena na
vlastnich zaméstnancich a odbornosti by se méla
dobfe pfipravit na budouci realizaci VRT. Stavebni
firmy v Cesku maji zku$enosti z provadéné moder-
nizace tranzitnich Zelezni¢nich koridorl. Pfesto je
tfeba osvojovat si nové progresivni technologie pro
budouci realizaci VRT. Jde napfiklad o uplatiovani
konstrukce pevné jizdni drahy, konstrukénich vrstev
zeleznicniho spodku z recyklovaného asfaltu, uplat-
novani geosyntetickych rohoZzi a podobné. Dalsi
dlleiity rozvoj vidim v digitalni projektové pripravé
a vystavbé. Jednd se o tzv. informacni modelova-
ni staveb ve 3D zobrazeni (Building Information
Modelling, BIM). Jako nds pilotni projekt v tomto
sméru jsme zvolili stavbu ,Revitalizace trati Karlovy
vary — Johanngeorgenstadt”. Realizacni dokumen-
taci stavby jsme u spoleénosti SUDOP objednali
v podobé BIM. Myslim, Ze se jedna o dulleiitou
zkuSenost a referenci. Od roku 2020 bude BIM pod-
minkou Ucasti ve vybérovych fizenich. [ |
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Kompletni rekonstrukce
mostu v Zakolanech

Padesatidenni vyluku na trati Kladno - Kra-
lupy nad Vitavou vyvolala rekonstrukce mostu
pres Tynecky potok v Zakolanech.

Kompletni vyménu plvodniho klenbového kamen-
ného mostu za Zelezobetonovy provadi zavod most-
nich staveb od druhé poloviny srpna. Uhel kfizeni
osy koleje a potoka je ostry 45°.

Stavbafi zaloili spodni stavbu mostu na Zelezobe-
tonovych zakladech ulozenych na podkladni beton.
Novy most pak zhotovili jako Zelezobetonovou
monolitickou rAmovou nosnou konstrukci s fimsami
a zabradlim. Soucasti konstrukce jsou monoliticka
rovnobéind kfidla, kterd tvofi s nosnou konstrukei
jeden celek.

Béhem vystavby mostu museli stavbafri fesit pre-
devsim tok Tynského potoka. ,Potok jsme sice odklo-
nili pomoci hrazi, pfesto jsme méli stavbu prakticky
neustdle zatopenou, a to kvlli okolnim pramendm
z kolejisté a prilehlého okoli. Odcerpavani bylo na
dennim pofadku,” popisuije situaci na stavbé vedou-
ci projektu Karel Mikas.

Vystavbou nového mostu doslo nejen k zabezpe-
¢eni provozu na trati, ale také byly zlepSeny odtoko-
vé poméry vodotece pfi zvysené hladiné. [ |

Oprava trati mezi Mlyny a Jedlovou v Luzickych horach

Devitikilometrova regionalni trat byla z diivodu tprav Zelezni¢niho svrSku a spodku témér tfi mésice mimo provoz.

BLIZKO PRIRODE. Trat z ¢asti sevfena mezi ficku Kamenici a silnici propojuje nékolik vesnicek situovanych v malebném prostiedi na tpati LuZickych hor

Rekonstrukce trati spocivala predevSim v souvislé
vyméné starych praicli za nové betonové praice
(B03) a ve zfizeni bezstykové koleje v mezistani¢nim
Useku MIlyny—Jedlova. Soucasti stavby byly rovnéz
opravy mostd a propustkd. V Kytlicich vzniklo nové
mimoUtroviiové nastupisteé.

Zavod kolejovych staveb mél na starost predevsim
vyménu prazcll na vice neZ ¢tyrkilometrovém dseku
z Jedlové smérem k Mlyndm. ,Kromé toho jsme
vybudovali nové stometrové ndstupisté v zastavce

Kytlice, které ma jiz nastupni hranu 550 mm nad
temenem kolejnice,” fika hlavni stavbyvedouci Jan
Havlicek.

Do souboru provedenych praci zavodu kolejovych
staveb patfi jesté vybudovani gabionové zdi dlouhé

65 metrli a vysoké 2 metry, zfizeni 180 metrd trati-
vodu nebo 170 metrl prazcové rovnaniny podél trati.

Zfizeni bezstykové koleje v celém rekonstruovaném

Useku bylo dilem strediska svafovani a zavod most-
nich staveb proved| opravu mostku a dvou propustkd.

Trat uprostied divociny

Téiko pfistupny terén si vyzadal dokonalou koordina-
ci praci po celé délce rekonstruované trati. Na stavbé
se podilelo nékolik firem pod vedenim spolecnosti
Strabag Rail a.s. Sladit se tak musely prace jak pfi
vyméné praicli a zfizovani bezstykové koleje, tak
napiiklad s prljezdy automatické strojni Cisticky

a podbijecky.
Vylouceni trati z provozu bylo zahdjeno 1. zafi
a skoncilo 24. listopadu 2017. [ |

Vypravni budovy se opét stavaji dominantou nadraizi

Opravené vypravni budovy se dockali v Neratovicich, t&3it se ted' mohou cestujici také v MéSicich u Prahy a v Litoméficich.

Nové opravena vypravni budova v Neratovicich vita
cestujici od zafi. Tym Jana Louiila ze stfediska
pozemnich staveb tam opravil celou stfechu, fasadu
a vyménil vSechna okna a dverfe. Drobnych, ale
z estetického hlediska zasadnich tprav se dockaly
vnitini ¢asti objektu a okoli vypravni budovy.

V MéSicich se finisuje

Z Neratovic se stavbafi plynule pfesunuli o par kilo-
metr( dal do M&sic, kde je ¢eka prakticky stejny kol.
,Ménime tam stfesni krytinu, kominy, okna, dvefe
a opravujeme celou fasadu. Oproti Neratovicim ale
kompletné predélavame pristfesek, ze kterého musi-
me zachovat jeho historické litinové sloupy, které
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Opravena vypravni budova v Neratovicich

tvofi podpéru,” dopliuje vycet praci mistr stavby
Ale$ Saic. Plocha fasady tam ¢itd asi 800 m2 plus
dalSich 70 m2 predstavuje soklovy obklad.

Rekonstrukce vypravni budovy v MéSicich se
dotkne také rozvodd elektro, lezaté destové kana-
lizace a drobnych oprav uvniti objektu. V cekarné
stavbafi opravi omitky, poloZi novou dlazbu, roz-
vedou nové elektro, sniZi strop a nové vymaluji.
Soucasti zakazky je dodavka nového mobilidre.

Dokonceni rekonstrukce vypravni budovy je napla-
novano v prosinci tohoto roku.

Litoméfické horni nadrazi dozna zmén i uvnitf
Spolecnost Chladek & Tintéra se mlZe pochlubit
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MéSice se dockaji na konci roku

také soucasné opravovanou vypravni budovou na
litoméfickém hornim ndadrazi. Tym Alese Joba tam
ma za ukol nejdéle do poloviny pfistiho roku zre-
konstruovat ctyfpatrovy objekt, jehoi fasada méFi
lctyhodné 2000 m2. Kromé jiného musi vyménit
priblizné 90 oken a dvefi, zrekonstruovat dvojra-
menné schodisté a pristfeSek nad peronem, jehoz
plocha je 350 m2.

Uvnitf budovy je zasadni pfemisténi pokladen
a vybudovani novych prostor pro zazemi zaméstnan-
¢l a novych socidlnich zafizeni. V suterénu vypravni
budovy stavbafi napoji nové rozvody inZenyrskych
siti a nainstaluji kondenzaéni kotel, ktery bude napo-
jen na nové vytapéni verejnych prostor. [ |

Pokrok je vidét v Litoméficich

Z Brandysa do Neratovic po upraveném Zeleznicnim svrsku

Ctrnactikilometrovy tsek jednokolejky ma z poloviny nové praice a koleje a z poloviny upravenou GPK a bezstykovou kolej.

Hlavnim divodem vymény a Upravy kolejového
rostu na trati Brandys n/L — Neratovice byly rozpa-
dajici se dfevéné praice a zavady na kolejnicich. Trat
pochazi z roku 1975. Stav svrSku v nékterych Usecich
byl natolik vainy, ze tam byla trvale omezena rych-
lost. V mistech, kde praice a kolejnice vyhovovaly,
byly $patné geometrické poméry koleje. Davno
vyslouzilé byly rovnéz Zeleznicni prejezdy na Sestndc-
ti mistech, ktera jsou nyni zrekonstruovana. V ramci
stavby bylo opraveno i 12 mostnich objektl a trov-
fova nastupisté v zastavkach Jifice a Lobkovice.
Opravu Zelezni¢niho svrSku provedlo sdruzeni
firem Chladek & Tintéra a GJW Praha béhem vyluky,
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Chladek
& Tintéra

kterd trvala od 3. fijna do 17. listopadu 2017. Na
péti dsecich s celkovym souctem asi 7 kilometri
kolejafi provedli kompletni vyménu Zeleznicniho
svrsku s pouZzitim betonovych prazci BO3 a novych
kolejnic. Parametry stavby byly idealni pro nasazeni
portalového pokladace prazic Donelli PTH 350, se
kterym lze poloZit aZ kilometr koleji za den. ,Stroj
jsme vyuzili, protoie useky, kde se ménil svriek,
maji délku od 400 do 800 metrd,” podotyka hlavni
stavbyvedouci Miloslav Zikan ze zavodu kolejovych
staveb.

Na zbylych secich trati stavbafri zfidili bezstykovou
kolej a upravili geometrickou polohu koleji. [ |

Dilezity most
u Zvolnévsi je opraven

Ve dvou etapach zrekonstruoval zavod most-
nich staveb dvanactimetrovy Zeleznicni most,
po kterém se privazi napfiklad letecké pohon-
né hmoty na letisté v Ruzyni.

Jednokolejna Zeleznicni trat Hostivice—Podlesin je
strategicka pro tézkou ndakladni dopravu. Provoz na
této trati nelze vyloucit bez moznosti alternativni
trasy. ,Proto jsme opravu rozdélili na dvé etapy.
V prvni etapé jsme mimo vyluku opravili spodni
stavbu a ve druhé pak v rdmci sedmndctidenni vylu-
ky vrchni ¢ast mostu,” vysvétluje dilci postupy opravy
mostu hlavni stavbyvedouci Petr Novak. Vyluka této
trati totiz mohla nastat ai v momentg, kdy byly opét
v provozu alternativni traté, na kterych do té doby
probihaly opravy.

Sanaci spodni ¢asti klenbového kamenného
mostu, ktery prevadi trat pres polni cestu, stavbafri
provedli s pfedstihem jiZ v ¢ervnu, kamenné bloky
zainjektovali, doplnili, staticky zajistili, opiskovali
a presparovali.

Na stavbu se vrdtili opét v poloviné fijna, kdy
zacala vyluka. PFi rekonstrukci vrchni stavby mostu
bylo sneseno kolejové loze, aby stavbafi mohli
provést opravy fims, nové izolace, pfechodové zdi
a zabradli. ,Rimsy jsme v podstaté Gplné ubourali,
protoze bylo nutné most rozsifit s ohledem na pro-
storovou priichodnost. Nové fimsy jsou tedy vysunu-
té,” dodava Petr Novak.

Nejvétsim uskalim stavby se stal pfistup k mostu.
Vede k nému polni cesta, ktera se ale vlivem pocasi
stala prakticky nesjizdnou. S terénem si nakonec
poradila Praga V3S. [ |
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Vlastni kapacity jsou pfi Fizeni projektu obrovskou vyhodou

Peronizace Zeleznicni stanice Chodov patfila v letoSnim roce mezi stézejni zakazky, kde své zkusenosti uplatnila vétsina slozek spolecnosti.

Vice nei rok stravil realizaci naroc¢ného projektu
v Chodové, jehoi vysledkem je nova Zeleznicni sta-
nice a jednokolejna trat do Nového Sedla. O tom,
jaké to je, fidit projekt za téméf pll miliardy korun,
hovofime s vedoucim projektu Martinem Poctou.

Martine, kdyi se ohlédnes zpét, co za sebou vidis?
Rok a pl usilovné prace mnoha nasich lidi a samo-
zfejmé moderni Zeleznicni stanici, kterou jsme si na
zacatku jen tézko predstavovali.

Byl to tviij prvni velky projekt, ktery si Fidil, ale
zkusenosti mas odjinud, ie?

Podilel jsem se na rekonstrukci stanice ve
Strakonicich, ktera byla svym rozsahem tak néjak
srovnatelnd. Pak jsem mél na starost rekonstrukci
vybranych Gsekl traté z Llitoméfic do Usti nad
Labem. Sice to nebyl pfimo , projekt”, jak tomu Fika-
me dnes, ale de facto mél stejnou charakteristiku,
v mnoha vécech byl i ndrocnéjsi.

Citil ses na fizeni projektu v Chodové?

V dobé, kdy jsme vyhrali Chodov, jsme méli reali-
zovat i obfi zakdzku v Praze-Hostivafi. Mohl jsem
si tenkrat vybrat. Chodov pro mé byl jistou vyzvou
i tak trochu srdecni zaleiitosti, protoie jsem na
Karlovarsku délal jiz nékolik akci a pomérné dobre
zname mistni prostredi.
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Vzpomenes si na nejnarocnéjsi obdobi v Chodové?
Jednoznacné nejvic jsme se zapotili hned na zacat-
ku, kdy jsme demolovali Zeleznicni nadjezd v Novém
Sedle. Bylo na to minimum ¢asu a naopak hodné
nedofeSenych otazek. Byl jsem opravdu nesmirné
rad, kdyz jsme stanici v Novém Sedle na konci roku
2016 opét zprovoznili. Pak jsme méli celou zimu na

pfipravu vlastnich praci ve stanici Chodov, coz bylo
idedlIni.

Takie pak ui Slo vSe jako na dratkach?

Prosté jsme si mohli viechno v¢as naplanovat a pfi-
pravit. Za nesmirnou vyhodu povaiuji to, Ze jsme
prakticky veskeré stavebni prace realizovali vlastni-
mi kapacitami, kterych bylo hlavné na jafe dostatek.
Ze se nam vie povedlo bez vétsich potii, je hlavné
zasluhou profesionalniho pfistupu tym@ zavodl
kolejovych a mostnich staveb a stfedisek inzenyr-
skych staveb a elektrostaveb. Na realizaci se ale
podilely vétsi ¢i mensi mérou vSechny zavody a stfe-
diska spolecnosti. Vsem patfi velké podékovani.
Kdy podle tebe nastal nejdilezitéjsi milnik stavby?
Vcasné dokonceni podchodl k nastupisti bylo
v ramci celé stavby klicové. Kdyi jsme je ve stano-
veném harmonogramu dokoncili, tak uz jsem si byl
skoro jisty, Ze to zvladneme.

Ziskal jsi néjaké nové zkusenosti?

Kazda stavba ma sva specifika a kaida stavba pfida
néjaké zkusenosti. | kdyZ jsme nastésti nemuseli
feSit Zadny velky problém, tak dnes vim, Ze se
fada véci dala délat jinak a asi i Iépe. A to jsou ty
zkusenosti.

Stavebné je Chodov sice prakticky hotovy, ale admi-
nistrativné je tfeba dokondit jesté spoustu véci. Pfes
zimu tedy uzaviu projekt Chodov a nejspi§ zacnu
pomahat s pripravou dalsi etapy rekonstrukce trati
mezi Rikoninem a Vlkovem u TiSnova, kterad bude
v roce 2018 stéZejni. [ |
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PLAN SKOLENi PRO ROK 2018 T
+ , ahopiejeme
POZVAN KA Gas Zavod/stiedisko/oddéleni Srdecné pranivseho nejlepsiho vsem nasim
, 8.1, 830-12.00 | Vazad, jefdbnik 01, 03, 04 spolupracovniklim, ktefioslavilinebo oslavi
NA FI R E M N I 9.1. 8.30-13.00 | Obsluha motorové pily — opakovaci kurz 01, 03, 11, 14 své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dal-
v .. s 10.1. 8.30-1200 | RPsk.B 01,03, 14 Sich let hodné zdravi, stésti, pohody a spo-
VECER '.-‘.'l 1.1, 8.30-1500 | APsk.C 03,04, 10, 11, 14 kojenosti nejen v pracovnim, ale také
°*''s 12.1. 8.30-14.00 | LeSenar 03, 05, 13 v rodinném Zivoté.
15.1. 8.30-12.00 | Vazag, jefabnik 03,04, 11,14
Ch |édek 16. 1. 8.30-12.00 | Strojnik 01,03, 04, 11,14 Prosinec
& Tintéra 17.1. 8.30-12.00 RP sk. B 03,04, 11,13 Briiza Zbynék, tratovy strojnik
18.1. 8.30-15.00 | RPsk.C 01,08, 04, 14 Vicek Pavel, stavbyvedouci
Veden( spole¢nosti Chladek 19.1. 8.30-12.00 | VZV - fidi¢ motorovych vozik 03,04, 11, 13 Mikas Karel, stavbyvedouci
& Tintéra srdecné zve zaméstnance 22.1. 8.30-12.00 | Vazac, jefabnik 01,03, 04, 11, 13, 14 Hefman Vaclav, vedouci plijcovny mechanizace
firmy a jejich partnery na slavnostni 23.1. 8.30-15.00 | Obsluha motorové pily — opakovaci i zakladni kurz 01,03, 04, 13 Novak Michal, vedouci stiediska
vedler, ktery se bude konat tradi¢né 24.1. 8.30-12.00 | RPsk.B 01,30 Hajek Richard, dispeer pfeprav
v litoméfické Kolibé, a to 25.1. 8.30-15.00 | BOZP Osnova & 1 + V&-01 — pravidelné skoleni 01,10 Sebesta Jifi, samostatny technolog pfipravy
ve Ctvrtek 21. prosince 2017 26.1. 8.30-15.00 | D-04 - pravidelné Skoleni 01,10, 13, 14 Stérba Jakub, projektovy manager
od 18:00 hod. 29.1. 8.30-12.00 | Vazad, jefabnik 03, 04, 05, 10, 13, 30
30.1. 8.30-15.00 | BOZP Osnova & 1 + VS-01 — pravidelné &koleni 04, 11,13 Eeden
« Letosni vecirek bude v mnohém 3 8.30-12.00 ' APk B 03, 04, 05, 10, 14 Cerveny Martin, svarec kolejnic
zajimavy s nejednim prekvapenim. 0o POLOLETNI PRAZDNINY Stoulil Pavel, obchodni feditel
- Slavnostniho ocenéni se dockaji AA 13.00-16.00 | Préce ve vy&kach (od 16.00 hod. - servis) 03,11, 30 Andrt Zdenék, svarec kolejnic
nejle,péll’ zameéstnanci roku 2017. 62 830-11.30 | Préce ve vyskach 03, 04, 13, 30, OTCP Vojtévcky Rom.an', s:[avgbnl' montéinik
. Vyhlastmfe ,,/stavvbu rovku 201? 62 e P Jehlicka Vladimir, feditel zavodu
- Neobycejné predtanceni zafidi .
. SO o - 7.2. 8.30-12.00 | RPsk. B 03, 09, 13, OTCP .
litomericky tanecnik Pavel Hajduch. 8.2. 8.30-15.00 | BOZP Osnova&. 2 + VS-01 - pravidelné &koleni 03, 04 Unor
- Bohaty raut a mimordadné ceny — - ' Topol Milan, projektovy manager
v tombole Urgité potéai. A nejvice 9.2. 8.00-16.00 Skolerll ke ?kousce K-03, K-05/2, K-06 01,10, 13, 30 it JarosI;v ey
asi letodni prvni cenal 12.-16. 2. JARNi PRAZDNINY - I:itoméfice, D&&in LT ,stavebnl' T
. Ve&erem provede znémy bavié 19. 2. 8.30-15.00 IVBOZP Osnova €. 2 + VS-01 - pravidelné skoleni 03, 05, 11, 13 C (KF t,w k. délnik
< ~ 20. 2. 9.00-16.00 Skoleni ke zkousce M-02 03, 13, 30, OTCP EEL S (FEIIURE, Gl
a moderator Zdenék lzer. ; , 13, 30,
21.2. Technicky seminar — Koliba + VS-01 + BOZP Osnova ¢. 8 01, 04, 10, 11, 13, 14, 30
22.2. Technicky seminaF — Koliba + V5-01 + BOZP Osnova &. 8 02, 03, 05, 13, 30 v
23.2. 8.00-16.00 | Skolenf ke zk. K-03, K-05/2, K-06 01, 03, 09, OTCP
26. 2. 8.30-15.00 BOZP Osnova &. 3 a &. 6 + V53-01 — pravidelné koleni 04, 11
27.2. 8.30-15.00 BOZP Osnova €. 4 a €. 5 + VS-01 — pravidelné $koleni 03, 04, 14 ~ = > >
2.3. 9.00-16.00 Skoleni ke zkousce M-02 03,09,13 Vse nellepSI a hlavne
7.3. 10.00-17.00 | BOZP Osnova &. 2 + VS-01 — pravidelné Skoleni 13 hodné Zd ra\li pfeieme
5.-9. 3. JARNI PRAZDNINY - Usti n/L., Most, Chomutov = > = =
14.3. 8.30-12.00 | RPsk.B 04, 09 Jaroslavu Tinterovi k ]EhO
15.3. 8.30-15.00 | BOZP Osnova &. 7 a 8 + V$-01 — pravidelné Skoleni 04, 09, 30, OTCP sznamnému ii\lotnl'mu iub“eu .
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