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Portalovy jerab Donelli se pomalu zabydluje

Poprvé se Donelli PTH 350 vypravil z Duchcova, kde
ma trvalé bydlisté, na trat Rehlovice-Upofiny, kde
na prelomu dubna a kvétna pomohl s rekonstrukei
vice nez 300 metrl koleje. Donelli pomohl piede-
vSim vytrhat a pak poloiZit praice.

0d 10. do 11. kvétna uz portalovy jefab pomahal
v Chodové, kde v tu dobu zacala pokladka Zelezni¢-
niho svrsku. Donelli se uplatnil pfi pokladce pfiblizné
tfi set metrd stanicni koleje. ,,Hlavni vyhodou porta-
lového jefabu je bezesporu rychlost a jednoducha
manipulace s praici. Z toho vsak vyplyva, Ze se hodi
predevsim na deli Gseky v fadu stovek metrd, niko-
liv desitek,” shrnuje vlastnosti portalového jefabu
vedouci stfediska draini dopravy Vlastimil Jisa.

Pro praci s portalovym pokladacem prazcl spo-
lecnost Chladek & Tintéra vyskolila dva strojniky
pfimo pro praci s Donelli PTH 350 a jednoho strojni-
ka, ktery obsluhuje prozvedavac koleji Mamut.

V poloviné cervna se Donelli pfesunul na zapad
Cech, kde pomahd s rekonstrukci dvou kilometrli
trati v Useku Potticky—Nejdek.

Vyhodou stroje Donelli typu PTH je, ie jej lze
nasadit nejen na jednokolejnych tratich, ale bez
omezeni sousedni koleje i na dvoukolejnych tratich,
dale pak na pfimych Usecich, v obloucich, na rovné
trati i na trati s prevysenim. Donelli PTH 350 lze
pouZit i pod mostnimi konstrukcemi a na velmi frek-
ventovanych tratich a v kratkych vylukach. [ |

V Chodové pomohl portalovy jefab Donelli PTH 350 polozit druhou stanicni kolej

POPIS STROJE:

Portalové jeraby jsou tvofeny ramem, ktery se
sklada ze dvou dolnich podvozkd, pohybujicich
se po pomocné drdice, a z horniho portalové-
ho mostu, ktery je s podvozky spojen pomo-
ci zvedacich valcl. V rdmu jsou integrovany
elektrické a hydraulické obvody a vzduchem
chlazeny motor. Prenos vykonu je hydrostatic-
ky na vSechna ctyfi kola s dvojitym okolikem.
Portdlové jefaby je moziné prepravovat na
ploSinovém voze.

PROVOZ STROJE:

Zfizovani kolejového rostu probihd montazi
v ose s tim, Ze znacnd Cast prace je mechani-
zovand. Po pfijezdu pracovniho vlaku na star-
tovaci Usek se portdlové jefaby otoci, nakoleji
na pomocnou drazku a presunou se nad tra-
verzu, kterou uchopi. Celd technologicka jed-
notka je pfipravena k praci béhem dvou hodin.
Vystrojené prazce se pomoci fetizkovych tchytd
privési na traverzu a postupné se prepravuji
na misto pokladky, kde se kaidy druhy odvési
a zbyvajici polovina se odvési ndvazné. Tento
cyklus se opakuje. Po poloZeni dostatecného
poctu prazcli se pomoci zafizeni na nasazovani
kolejnic presunou kolejnicové pdsy montaini
drazky na rozlozené prazce. Pfed upnutim upev-
novadel se provede ruéné pripadna korektura
rozdéleni prazcd.

TECHNICKA DATA:

e Pokladka nové koleje: 800-1000 m/den
e Zdvizna sila (dvojice jefabt): 18 000 kg
e Plynuld rychlost jizdy: 0-15 km/h

e Rychlost zvedani/spousténi pfi plném zati-
ieni: 6 m/min

Nova tvar Zeleznicni stanice
Chodov

Revitalizace trati Karlovy
Vary — Johanngeorgenstadt

Sesuvem ponicena trat u Nového
spojeni je opét v poradku

Nonstop sanace mostu
v Hnévicich u Stéti

Patnact dni vyluky muselo zavodu mostnich sta-
veb stacit na opravu Zelezobetonového mostu, po
kterém vede vedlejsi kolej do sefazovaciho nadrazi
v Hnévicich.

S rekonstrukci pfriblizné pétadvacetimetrové-
ho mostu, ktery prevadi vedlejsi kolej pres silnici
vedouci ze Stéti do Roudnice n/L, zacal tym pod
vedenim lJifiho Vicka se ctrnactidennim predsti-
hem pred vylukou. Ta zacala 23. 5. 2017 a skoncila
6. 6. 2017. Béhem vyluky doslo k demontazi koleji
a k provedeni novych izolaci klenby a mostovky.
Soucasti praci byla jesté kompletni vyména asi dvou
set metrli Zeleznicniho svrSku pred a za mostem
nebo prelozka vice nez padesati kabeld.

Po skonceni vyluky stavbare cekala jesté vyména
zabradli na mosté, osazeni dvou prechodovych
zidek a oprava svaht u mostu. [ ]

Nova konstrukce na mosté
v Krupé u Rakovnika

Zeleznicni most na trati Praha-Bubny — Chomutov
prosel zasadni rekonstrukci.

Stavbafi zavodu mostnich staveb se pod vedenim
Petra Novaka podileli na vyméné rozpadajici se
ocelové konstrukce. Pfedmétem praci bylo prede-
vsim vybudovani novych uloznych prahd, mostnich
kiidel a Fimsy.

Specifikem této stavby byla jednak samotna oce-
lova konstrukce délky témér jedenact metrd, kterou
vyrobila spolecnost Chladek & Tintéra Pardubice,
dale pak také jeji pevné uloZeni do ozubu novych
tloznych prahd na plastbeton. [ |
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Nova tvar zeleznicni stanice Chodov

Projekt peronizace Zeleznicni stanice Chodov je v plném proudu a pomalu se bliZi jeji Uplné zprovoznéni.

———

Po dlouhych 70 dnech od zacatku vyluky, béhem
kterych probéhla vystavba dvou podchodi, Zelezni¢-
niho spodku véetné odvodnéni a kanalizace stanice,
ostrovniho a bocniho nastupisté, stozar trakéniho
vedeni, venkovni kabelizace atd., zacala 10. kvétna
pokladka Zelezni¢niho svrsku. ,Vyuzili jsme k tomu
také nas novy stroj, portalovy jefab Donelli PTH 350,
pomoci kterého jsme poloiili druhou stanicni kolej,”
fika projektovy vedouci Martin Pocta. Zbytek svrsku
byl poloZen postupné dvoucestnymi bagry, vyhybky
¢astecné pomoci jefabu, ¢astecné pasovym strojem
DESEC.

0 dvanact dni pozdéji, tedy 22. kvétna, stavbafri
zacali podbijet vyhybky a stanicni koleje zapGjcenym
strojem Unimat 09-4x4/4s. ,Jednalo se o uplné
novy stroj, ktery ve spolupraci s geodety z H-PRO,
ktefi se postarali o APK, uved| vyhybky a koleje do
predepsané prostorové polohy,” uvedl specialista
Zeleznicniho svrsku Vaclav Benes. Na konci kvétna

21. SRPEN. Podle harmonogramu by méla byt stanice tento den plné prijezdna, cestujicim vSak bude slouZit jiz od druhé poloviny ¢ervna.

pak zacalo stfedisko S10 svafovat stanicni koleje.
Vyluka v délce sto dni, kterd zacala 28. tinora 2017, si
vyzadala maximalni nasazeni vyrobnich kapacit spo-
le¢nosti. Proto na stavbé pracovalo denné kolem sta
lidi, vétSinou nasich zaméstnancl. ,,Zvlastni podéko-
vani si zaslouzi pracovnici zavodu Z03 pod vedenim
Karla Mikase za dodrZeni vymezeného casu, kratkych
60 dnl pro vystavbu obou podchod, ¢astecné pod
kolejistém,” podotyka Martin Pocta.

Na konci srpna v plném provozu

Prvni vlaky projely zrekonstruovanou stanici Chodov
jiZ12. €ervna, i kdyz se jednalo zatim pouze o naklad-
ni vlaky. ,Z pohledu cestujicich je jisté zajimavéjsi
termin 19. cerven, kdy stanici zprovoznime pravé
pro né. To jiZ budou dokonceny oba podchody
a obé nastupisté,” podotyka koordinator stavby
Jakub Stérba a jednim dechem dodava: ,S ome-
zenim je vSak nutné pocitat i nadale, protoie

budeme pokracovat na karlovarském zhlavi.” Podle
harmonogramu by méla byt stanice pIné prdjezdna
21. srpna tohoto roku.

Redukce koleji, zrychleni, perény a podchody

Hlavnim predmétem stavby ,Peronizace ist.
Chodov” je modernizace nadrazi ve smyslu vybu-
dovani ostrovniho nastupisté, ke kterému povedou
dva podchody. Jeden vznikne pfimo pfed vypravni
budovou a druhy na konci perénu, kde je dostatecny
prostor pro to, aby byl bezbariérovy. V ramci vystav-
by ostrovniho nastupisté dojde k redukci koleji pro
osobni dopravu. Z plvodnich ¢tyr zdistanou tfi, ¢imz
se uvolni prostor pro ostrovni perén. V ramci pro-
jektu vznikne jesté také kratsi bocni nastupisté pro
osobni vlaky sméfujici zejm. do Nové Role. Projekt
dale pocita také se zvySenim rychlosti prdjezdu
vlaku, a to v Useku mezi stanici Chodov a sousednim
Novym Sedlem. [ |

Revitalizace trati Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt

Neelektrifikovana jednokolejka ¢islo 142 vedouci z doIniho nadrazi v Karlovych Varech na ¢esko-némeckou hranici v Potlckach

a dale do Johanngeorgenstadtu se z€asti konecné docka rekonstrukce.

Konkrétné se jedna o usek mezi Karlovymi Vary
a Nejdkem. Trat tam vede v klikatém stoupani
s malymi poloméry obloukd. ,Nasim tkolem je
tento pfiblizné ctrnactikilometrovy Gsek komplet-
né zrekonstruovat ve smyslu vymeény Zeleznicniho
svrsku. V ramci toho upravime kolem pétactyriceti
smérovych obloukd, kam pouZijeme namisto stava-
jicich dfevénych prazch osvédcené ocelové praice ve
tvaru pismene ypsilon, které tam budou vhodné pro
zfizeni bezstykové koleje,” fika zastupce vedouciho
projektu Jakub Vysoky. Revitalizace trati se dotkne
mezistanicnich dsek( a zahlavi stanic Karlovy Vary,
horni nadrazi, Stara Role a Nova Role.

Soucasti projektu je také rekonstrukce dvou
desitek Zelezni¢nich prejezdd, ¢tyf most( a jedenac-
ti propustkd. V mezistani¢nim jednokolejném dseku
bude upraveno tratové zabezpecovaci zafizeni
v souvislosti se zvySenim tratové rychlosti a novym
zabezpecenim prejezdd.

Prvni vyluka od zafi do konce roku

Hlavni pfipravné prace zahaji projektovy tym pod
vedenim Milana Topola na zacatku srpna, kdy jsou
naplanované nocni vyluky. Hlavni vyluka trati zacne
v zafi. ,Prvni Gplna vyluka potrva do prosince. To
nas Ceka zrevitalizovat Usek z Karlovych Varl do
Nové Role. Druha vyluka pak zacne v bfeznu 2018
a potrva do cervna. Béhem ni opravime usek do
Nejdku,” upfesiiuje asovy harmonogram Jakub
Vysoky.

Uplatnéni pro nékolik oborti

Revitalizace ctrnacti kilometrd trati si vyzada vymeé-
nu vice nei deseti a pil tisice praict, z nichi bude
Sest tisic pfedstavovat ocelové praice ve tvaru ,Y”
a zbytek betonové praice. Nejvétsim problémem
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NAROCNY TEREN. Klikata trat vede v t&7ko pfistupném terénu s mnoha kfizenimi a zEasti podél feky Rolavy.

stavby bude podle Jakuba Vysokého pfistup na sta-
venisté. Vzhledem k tamnim pomérdim bude nutné
soustiedit veskerou dopravu po stavajicim ndspu

télesa. Na stavbé najdou uplatnéni vedle kolejari
spolecnosti Chladek & Tintéra také mostafi a pra-
covnici strediska elektrostaveb. [ ]

Revitalizovany Usek je soucasti trati Karlovy Vary, dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt. Trat tvofi pres-
hraniéni spojeni Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko s mistnim v§znamem. Mimo soubé&hu
s trati Chomutov—Cheb (km 2,078-5,100) se jedna o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni trat.

Stavba fesi mezistanicni useky:

e  Karlovy Vary, mimo — Stara Role, mimo
e  Stara Role, mimo — Nova Role, mimo

e Nova Role, mimo — Nejdek, mimo

o (tyfi prejezdy v Gseku Nové Hamry — Tisova u Nejdku (jen technologicky)

Tratova rychlost v dseku Karlovy Vary, dolni nadrazi — Nejdek se nyni pohybuje v rozmezi 40-60 km/h.
V zastavkach se nachdzeji troviiovd vnéjsi nastupisté.

Zacatek stavby ,Revitalizace trati K. Vary, dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt” je v km 0,412 trati
Karlovy Vary, dolni nadraii — Potticky — statni hranice SRN, konec v km 28,689 (pfejezd s mistni
komunikaci v Tisové u Nejdku) s tim, Ze za km 19,028 uz dojde jen k tGipravam technologie jednotlivych
prejezd. Hlavni stavebni ¢innost bude probihat v Zkm 5,200-18,964.

H-PRO vyprojektuje
rekonstrukci Fantovy
budovy

Postupna rekonstrukce zchatralého hlavniho
nadraii v Praze, ktera zacala jiz pred nékolika lety,
bude pokracovat opravou dominanty, historické
Fantovy budovy.

V soucasné dobé probiha v rdmci rekonstrukce hlav-
niho nadrazi oprava pres sto let starého zastfeSeni
nastupist. Tato ¢ast rekonstrukce ma byt hotova do
konce tohoto roku. A na fadu pak pfijde rekonstruk-
ce secesni budovy, ktera byla postavena v letech
1901-1909 podle vitézného ndvrhu Josefa Fanty.
Budova je dnes uvedena v Ustfednim seznamu kul-
turnich pamatek CR.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, kterd je nyni po
pfevodu nadrai a souvisejiciho majetku od Ceskych
drah majitelem budovy, vypsala vefejnou zakdzku
na zpracovani projektové dokumentace, ktera ma
urtit zplsob a rozsah rekonstrukce Fantovy budo-
vy. Zhotovitelem dokumentace se stala spolecnost
H-PRO spol. s r.o., dcefind spolecnost firmy Chladek
& Tintéra. O podrobnostech zakdzky jsme hovorili
s feditelem spolecnosti H-PRO Ludkem Karesem.

Kdy zacnete a kdy ma byt projekt hotovy?

Zacneme ihned po podpisu posledniho smluvniho
dokumentu. Projekt pak budeme mit hotovy do
osmi mésicd.

Oprava vnéjSiho plasté budovy, kam spadaji také
vypIné otvord, klempifské prace, vymény stavajicich
hromosvod(, dale pak zastieSeni vcetné nosné
Casti a Upravy a opravy verejnych ploch v majetku
objednatele.

Objekt Fantovy budovy byl castecné zrekonstruo-
van v roce 2016. Opravena je fasada stfedni Casti
budovy, dale doslo k restaurovani markyzy hlavniho
vstupu, také obou balkénovych zabradli a proskle-
nych kopuli na stfedovych vézich, spolu s opravou
véznich hodin.

Budete dodavat kromé projektu také inZenyrskou
NaplIni nasi prace bude i zajisténi vydani stavebniho
povoleni a inzenyrska cinnost souvisejici s vypraco-
vanim projektové dokumentace.

Ano, to je, ale porad je nutné hledat nové oblasti,
ve kterych bychom mohli pisobit a kde bychom se
mohli dale rozvijet.

Uvazujeme s péticlennym projektovym tymem, ktery
by mél zajistit pfipravu projektové dokumentace.

Vedle pofizeni pasportu budovy nutného pro projek-
tové prace vidim jako nejnarocnéjsi jedndni s orga-
ny statni spravy. Kazdopadné prdci na projektu vidim
jako pfileiitost rozsifit rozsah sluzeb poskytovanych
nasi spolecnosti a budeme délat viechno pro to,
abychom dokazali, Ze jsme nejen spravnym part-
nerem SZDC pro kolejové stavby, ale i komplexnim
partnerem pro udrzbu a stavbu dopravnich staveb
jako celku. u




ro¢nik VII / ¢erven 2017

Chladek & Tintéra, a.s.

www.cht.cz

Sesuvem ponicena trat u Nového spojeni je opét v poradku

0Od zacatku letosniho kvétna provadi zavod kolejovych staveb sanaci zelezni¢niho spodku dvoukolejné trati v iseku km 408,0—-408,1 Nového Spojeni, ktery poskodil
pohyb svahu severniho dpati vrchu Vitkov na praiském Zizkové.

K poruse prostorové polohy obou koleji provozo-
vané trati mezi nadraiim Liben a Masarykovym
nadraiim doslo v kvétnu roku 2015 vlivem svaho-
vych pohybl, ke kterym doslo v reakci na stavebni
¢innost spojenou s vystavbou pfilehlého obchod-
niho centra. V pribéhu roku 2016 byla provedena
stabilizacni opatfeni a nyni vrcholi samotna sanace
postizeného useku trati.

Zahajeni témér bez pripravy

Sanace pfiblizné 120 metrd dlouhého tratového
Useku je rozdélena do dvou etap. V kaidé etapé
bude zrekonstruovan zelezniéni spodek jedné z kole-
ji. Dlivodem je zachovani provozu vidy po jedné
koleji. ,Kolej €. 201 jsme zrekonstruovali béhem
kvétna a dnes je jiz v provozu. Vyluka na koleji €. 202
zacala posledni kvétnovy den a skondci 19. cervna,”
predstavuje harmonogram praci vedouci stavby
Jan Rejf ml. Stavbafi se na zacatku stavby museli
vyporadat predevsim s velmi kratkym terminem na
pfipravu. SoutéZ na zhotovitele skoncila 26. dubna
a stavba musela zacit hned 1. kvétna. Na pfipravu
tak zdstaly pouhé ctyfi dny.

Zarubni zed'se rozpadala
Souvisejicim stavebnim objektem celého projektu
byla sanace pfiblizné 100 metr( dlouhé zérubni zdi,
ktera se zacala vlivem sesuvu deformovat a klesat.
kamenného zdiva a vznik trhlin ve zdivu, coz vedlo
k odtrzeni horni ¢asti zdiva pod fimsou, vydroleni
tésnéni dilatacnich spar a ke vzniku trhliny v fimse.
,Nasim tkolem bylo provést hloubkové pfesparovani,
plosné injektovani a opravit Zelezobetonovy para-
pet,” vypocitava rozsah praci na zarubni zdi Miroslav
Béhavy ze zavodu mostnich staveb, ktery mél sanaci
zdi na starost. Nakonec jesté pribyly dalsi viceprace

na spodni stavhé zdi, kde se zavady ukazaly aZ po
odkryti stavajiciho trativodu.

Pracovalo se ve dne i v noci

Sanace samotného Zelezni¢niho spodku spocivala
ve sneseni kolejového svrsku, odtézeni Zelezni¢niho
spodku az na unosnou podkladni vrstvu, ve zfizeni
nového odvodnéni zemni plané, ve zpevnéni plané
vyztuZnou geomfizkou a ve zpétné skladbé Zelez-
niéniho spodku a svrsku véetné zfizeni bezstykové
koleje. ,Vzhledem k moinostem nocnich vyluk na
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vedlejsi koleji jsme v ramci obou etap sanace museli
pracovat prakticky 2x dva tydny nepretriité,” dodava
vedouci stavby Jan Rejf ml. Vysledkem je plan télesa
Zeleznicniho spodku v bezporuchovém stavu a nova

konstrukce praicového podlozi s vyztuznym geosyn-

tetikem na zemni plani pro zachyceni pfipadnych
tahovych napéti z doznivajicich pohybd. Zfizenim

pricné sklonéné zemni plané i plané télesa Zeleznic-
niho spodku smérem k opravovanému a nové zfize-

nému trativodu se navic zvysuje tcinnost odvodnéni
v celém sanovaném Useku. [ |

Pies kilometr cyklostezky
v Mladé Boleslavi

Stavajici komunikace v mladoboleslavské
Havlickové ulici se do konce roku zméni na
cyklostezku kombinovanou s pruhem pro pési.

Vystavbu délené cyklostezky provede v misté plivod-
ni staré komunikace, ktera vede v soubéhu s komu-
nikaci pro automobilovy provoz, tym LeoSe Opravila
ze zavodu mostnich a inZenyrskych staveb. Na reali-
zaci bude mit pét mésicd. ,,Stavenisté bychom méli
prevzit 20. cervna, takie vSe musime stihnout do
konce listopadu,” fika hlavni stavbyvedouci Leo$
Opravil. Investorem je mésto Mlada Boleslav.

Priblizné 1100 metri dlouha délenad cyklostezka
bude mit 2,5 m Siroky pruh z ¢ervené zamkové dlaz-
by pro cyklisty a 1,7 m Siroky pruh pro pési z Sedé
zamkové dlazby. Oba pdsy budou oddéleny pruhem
cerné reliéfni dlazby.

Soucasti projektu je také realizace osvétleni, své-
telné signalizace v kfizovatkach, dopravniho znace-
ni, odvodnéni drenaze a destovych vpusti, dodavka
mobiliafe, jako jsou lavicky nebo odpadkové kose
a vysadba zelené. [ |
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Do hospodarského roku 2017 s novou

organizacni strukturou

V breznu skoncil hospodarsky rok 2016 a od dubna odstartoval novy, do kterého
vstupujeme s novou organizacni strukturou.

Aktualné platna organizacni struktura doznala
nékterych zmén, které vyvolalo nékolik nasleduji-
cich okolnosti:

Vypadek ve vyrobé a neuspokojivé hospodarské

vysledky stfediska inZenyrskych staveb

Rozvoj kolejové mechanizace

Odchod feditele nakupu a logistiky

Zkvalitnéni pripravy nabidek, zejména optimali-

zace tvorby nakladovych cen

Rozvoj tym pro fizeni projektd

Situace kolem stfediska inZenyrskych staveb (502)
byla po diskuzich s pracovniky stfediska vyfeSena
zaclenénim strediska pod zavod mostnich staveb
a noveé tak vznikl ,,zavod mostnich a inzenyrskych
staveb” (Z03). K tomu je tieba dodat, Ze diky racio-
nalnimu pfistupu stavbyvedoucich a mistri S02 se
tato zména obesla bez zavainéjsich persondlnich
ztrdt a nyni je na nas vsech, abychom pro tento
segment zajistili dobré zakazky.

Dalsi rozsifovani poctu dvoucestnych bagr
a ndkup pokladace Donelli PD 350 si vyzadaly nejen
zabezpeceni dalSich kvalifikovanych strojnikd, ale
i jejich jednoznacné fizeni. Z tohoto dlivodu byli
vSichni strojnici kolejové mechanizace vyclenéni
ze stfediska dopravy a mechanizace (S04) a doslo
k ,oZiveni” stiediska drazni dopravy (5S14) pod vede-
nim Vlastimila Jisi.

V Unoru letosniho roku odesel od spole¢nosti
feditel nakupu a logistiky Tomas Patek. Z ddvodu
dalSiho neobsazovani této funkce bylo Fizeni stre-
disek S04 a S14 a agenda HIM, DHIM zaclenény do
Useku administrativniho feditele, spravce majetku
byl zaclenén do kancelafe GR a MTZ pod fizeni GR.

Tlak na zkvalitnéni nabidek si vyzadal uzsi spolu-
praci OTCP s ostatnimi Gtvary spolecnosti, zejmé-
na provozem, obchodem a MTZ. Proto bylo MTZ
v letodnim hospodaFském roce pievedeno pod GR.

Uspéchy v soutéich o velké zakazky a jejich casty
soubéh dale vyvolaly potiebu posilit tym pracovniki

pro fizeni projektt pod vedenim vyrobniho feditele.
Jedna se o potebu tii stabilnich projektovych tymi
(projektovi manaiefi, specialisté, ekonomové, fak-
turanti a dalsi zaméstnanci podle rozsahu projektd).

Pfived svého kamarada!
S rostoucimi vykony je tfeba rozsifit a stabilizovat
vyrobni kapacity. Nabor kvalitnich déInikd a femesl-
nikd je stéle sloZitéjsi, proto pokud mate kamarada
se zajmem o praci, zejména na pozici elektrikar,
tratovy a stavebni délnik nebo stavbyvedouci pro
inZenyrské stavby, pfivedte ho. Bude-li ,k svétu”,
ziskate odménu!!!

Stanislav Fousek, administrativni feditel H

Bez lidi to nejde
Uvedené zmény si vyzadaly i personalni zmény.

Odesli:

e Vladimir Dostél (v obch. oddéleni nahrazen
Tomasem Schejbalem)

« Jaroslav Jindfich (novym spravcem majetku je
nyni Ludék Suchomel)

« Véra Hamplova (novou Ucetni se stala Barbora
Helclova)

o Tomas Pétek (bez nahrady)

« Jana Zajicova

Zmény:
« Jaroslav Krejza (nastup do OTCP)
o Vlastimil Jisa (ved. stf. draini dopravy S14)

Posily:

o Radek Masar (OTCP)

e Jan Biezina (ASV u S05)

« Denisa Valentova (pfiprava S11)
 Martin Verner Il (ASV u S05)
Roman Metelka (M u SO5)

Oprava vypravni budovy
v Neratovicich

Na zacatku srpna se cestujicim pres Zeleznicni
stanici v Neratovicich naskytne pohled na
opraveny hlavni objekt nadraii.

Stav mnoha vypravnich budov v Cesku je nelichotivy.
Pfevodem nékterého majetku Ceskych drah, kam
spadaji i vypravni budovy, na SZDC se ale pomalu
davaji véci do pohybu. Na mnoha nadraZich napfic
republikou zacaly opravy pravé vypravnich budov.
Té v Neratovicich vréti prestiz stfedisko pozemnich
staveb, které s opravou zacalo zkraje kvétna.

Nejdulezitéjsi casti opravy neratovické vypravni
budovy je vyména stresni krytiny s lokalni vyménou
tesafskych prvkd a kompletni oprava fasady. ,,Ceka
nas odstranéni stavajici plechové krytiny a montaz
nové, taky plechové. V souctu je to asi 900 m2,”
bilancuje stavbyvedouci Jan LouZil. Opravy se docka-
ji rovnéi kominy a vymeény ostatni klempifské prvky.

V pfipadé rekonstrukce fasady, ktera méfi kolem
1200 m2, se jedna od dvou metrl nahoru o lokalni
vyspravu. Ve spodnich dvou metrech stavbafi okle-
pali omitku az na cihlu a nasledné provedou sanacni
omitku. Nakonec dostane celd fasada novou Stuko-
vou omitku a novy natér.

Obvod budovy ¢ekd také kompletni oddrena-
Zovani, castecnd rekonstrukce destové kanalizace
a vystavba pfiblizné 600 m2 novych chodnikd.

Uvnitf vypravni budovy dojde pfedevsim na vymé-
nu dlazby, realizaci stropnich pohled( a vymalbu.

Zrekonstruované vypravni budové dodaji Smrnc
i nové sdélovaci prvky a mobiliaf jak uvnitf, tak
venku. [ ]




ro¢nik VII / Eerven 2017

Chladek & Tintéra, a.s.

www.cht.cz

Firemni koktejl

Rekonstrukce provozovny na Krété

Ve druhé poloviné lonského roku bylo rozhodnuto, Ze bude dokoncena celkova rekonstrukce nasi provozovny na Krété pobliz

Terezina. Dvodem bylo poskytnout zazemi zejména ¢lentim projektovych tymd.

N

SIRSI ZAZEMI. Nové prostory zvysi kapacitu provozovny o dalSich osmnact lidi v kancelafich.

Pres peripetie spravniho fizeni v rdmci stavebniho
povoleni jsme koncem roku 2016 zacali s faktickou
rekonstrukei vnitfni ¢asti budovy na severnim konci.

Projekt zpracoval Jan Louzil a myslim, Ze velmi
zdafile. Odborny dohled nad rekonstrukei zastitoval
vedouci stfediska pozemnich staveb Michal Novak.

V soucasné dobé, myslim tedy v dobé vydani
téchto Hroch novin, jiz budou finiSovat dokoncovaci
prace a zacatkem cervence bude rekonstruovana
Cast slavnostné uvedena do provozu.

V prostorach budou kanceldfe pro osmnact
zaméstnancl spolecnosti. Zasedaci mistnost, ktera
je koncipovana pro patnact lidi, bude mimo jiné
vybavena projektorem a samoziejmé i projeké-
nim platnem. Prostory budou disponovat moder-
ni kuchynkou a mistem pro posezeni s navstévou.
Kancelafe a zasedaci mistnost budou samoziejmé
klimatizovany.

Jsem presvédcen, Ze se zde uZivatelé rekonstruo-
vanych prostor rychle zabydli. Pavel Richter B

Hrosi se na kolech projeli po Krusnych horach

Devaty rocnik hrosi cykloturistiky byl opét fyzicky namahavy, poucny, ale také samoziejmé zabavny.

Po lonském pozndvani Vysociny se hrosi a hrosice
tento rok vypravili do nedalekého BoZiho Daru.
0Od patku 2. do nedéle 4. cervna si zfidili zakladnu
v Utulné chaté Daniela, odkud vyrazili na dva vylety.
Prvni absolvovali hned v patek rdno. ,Trasér Frida
(Fridrich Herceg, pozn. red.) nas vyhnal na horu
Klinovec a potom seSupem pres Horni hrad az doll
k Ohfi. Zpét na zakladnu jsme jeli pfes Vojkovice,
Velichov, Ostrov nad Ohfi a do Jachymova,” popisuje
trasu prvniho dne spoluorganizator Martin Chmelatr.
Z Jachymova rozumnéjsi cyklisté volili variantu
lanovkou na Klinovec a potom pohodovym sjezdem
na zakladnu. Nasli se ale i taci, ktefi se zfejmé chtéli
za svoje skutky potrestat. Z Jachymova na Boizi Dar
$lapli do pedalu. ,,Byl to opravdu ndrocny vyslap. Ke
konci nékterym evidentné dosly baterky,” vzpomina
Martin Chmelaf. Trasa prvniho dne méfila okolo
75 km a vyskovy rozdil ¢inil 875 m.

Prvni vecer na zakladné byl zabavné-naucny.
Povinné Skoleni prvni pomoci brilantné vyucoval
Pavel Jakoubek.

Celkem pies 120 kilometrii

Druhy den hrochy a hrosice cekaly vice méné hrebe-
nové tury pres horu PleSivec a Blatensky vrch. Mezi
témito kopci lezi malebnd viska Hrebecna, kde se
nachazi cinovy dil Mauricius. Pravé ten se stal cilem
exkurze nékterych cykloturistd. Druhy den si hrosi
a hrosice pripocetli 47 km, pficemz zvladli prevyseni
420 m. ,0bé trasy skvéle zvladly hrosice, a pfitom

Skoleni prvni pomoci s Pavlem Jakoubkem

nékteré byly letos v sedle poprvé. Velka pochvala,”
vzkazuje Martin Chmelaf a jednim dechem dodava:

Obcerstveni Cervend jama na predni Hiebeéné

.Predpokladam, Ze po zhojeni otlakl na hyzdich se
budou vsichni tésit na jubilejni 10. rocnik.”

Blahoprejeme

Srdecné prani vseho nejlepsiho vSem nasim
spolupracovnikiim, ktefi oslavili nebo oslavi
své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich
let hodné zdravi, Stésti, pohody a spokoje-
nosti nejen v pracovnim, ale také v rodin-
ném Zivoté.

Cerven

Zikan Miloslav, stavbyvedouci

Rychova Eva, administrativni pracovnice
Herna Jifi, asistent stavbyvedouciho

Kar René, délnik

Srpen

Sevéik Petr, délnik

Kendra Lubomir, déInik

Sinfelt Jifi, provozni zamecnik
Suchomel Ludék, spravce majetku

Nové autobusové nadrazi
Lovosice

V druhé poloviné cervna zacne dlouho ocekdvana
rekonstrukce autobusového nadrazi v Lovosicich.
Stavbu zrealizuje zavod mostnich a inZenyrskych
staveb.

Misto ovalné plochy, kde parkovaly autobusy
a lidé nastupovali a vystupovali po obvodu, budou
nastupisté uvnitf prostoru. Autobusy tak budou ply-
nule prijizdét a odjizdét. u

Hrosice v laznich

Druhy kvétnovy vikend si nase hroSice dopfaly
klid, pohodu a odpocinek.

Stejné jako kazdy rok, tak i letos se totiz vypravily na
dvoudenni pobyt v Iaznich Msené. ,Tak jako jiZ poné-
kolikaté jsme vyuZzily nabidky spolecnosti Chladek &
Tintéra a nechaly se hyckat pfi lazefiskych a wellness
procedurach. Pocasi ndm pralo, nalada byla skvéla,
€o vic si pfat,” mluvi za vSechny zti¢astnéné hrosice
Lenka Volsikova.

Z celkem hojné Ucasti dvaadvaceti Zzen se da usou-
dit, Ze pokud to bude jen trochu moiné, vyrazi pristi
rok znovu. [ |
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