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Kolem Hostivic po nové preloice
jednokolejné trati

NOVA PRUMYSLOVA ZONA. Prelozka trati s premosténim vyfesila pfipojeni logistického arealu na silniéni sit.

Piblizné 500 metr{i jednokolejné trati pre-
loZili v poloviné srpna kolejafi zavodu O1
v Hostivicich u Prahy. Upravu trati vyvolalo
premosténi pres pfijezdovou cestu k nové
budované priimyslové zoné.

Jednokolejna trat mezi praziskou Ruzyni a Kladnem
vede kolem Hostivic, kde postupné vznika skladovy
a logisticky aredl s pfimym napojenim na rychlostni
silnici R6. Stavajici vedeni trati ovsem neumoiiuje
kfizeni s novymi pfistupovymi komunikacemi, proto
je nutné hledat nova feseni. Jednim z nich bylo i pre-
loZeni trati s vybudovanim podjezdu pro pfijezdovou
cestu.

Prelozka trati s jednim novym mostem je vedena
na stejné vysokém naspu jako plvodni vedeni jed-
nokolejky, kterou smérové témér kopiruje. Soucasti

stavby byla i Gprava nivelety na stavajici trati v obou
koncovych bodech. ,Jednalo se dohromady pfi-
blizné o 300 metrl, kdy jsme museli pfizplsobit
geometrickou polohu koleji. V ramci tydenni vyluky
jsme pak provedli propojeni nového Zelezni¢niho
spodku i svrSku se stavaijici trati. Po skonceni vyluky
jiz vlaky jely po vybudované preloice,” fika hlavni
stavbyvedouci Robert Frost ze zavodu kolejovych
staveb.

Pfiprava pro dvoukolejnou trat
Stavebni prace na preloice zacaly jiz dva mésice
pred vylukou. Nejprve stavbafi museli vybudovat
nasep pro novou trat vysky od jednoho do tfi
metr{i postupnym vrstvenim, véetné ¢asti odvodné-
ni. Nasledné byla provedena montaz zelezni¢niho
svrsku. Trat na preloZce vede po novych bezstykové
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svafenych kolejnicich umisténych na betonovych
praicich se Stérkovym lozem. ,Ackoliv byl investo-
rem prelozky soukromy subjekt, spravce Zeleznice
si vyzadal pfipravit ndsep i premosténi rovnou pro
dvoukolejnou trat. Ta by totiz méla v budoucnu vést
pravé kolem Hostivic,” poukazuje na rozsah naspu
Robert Frost.

Plvodnitrat byla snesena a demontovana. Prostor
naspu je dnes zrekultivovany a drivéjsi trat jiz témér
v niéem nepfipomind. Nakonec bylo dokonceno
odvodnéni naspu nové prelozky.

S rozvojem primyslové zény u Hostivic se pfipra-
vuje také doplnéni vétvi mimouroviiové kfizovatky
Hostivice na rychlostni silnici R6, vybudovani sité
komunikaci a okruinich kfizovatek slouZicich pro
budouci obsluhu prilehlého Uzemi a dopravu mezi
navazujicimi komunikacemi.

Strategie dalsich
hospodarskych rokii

Vazeni kolegové,

vyuzivdm v této dobé moznosti napsat nékolik vét
o situaci v nasi spolecnosti. Jiz velmi dlouho se
setkdvam s mnoha rozlicnymi nazory na soucasny
stav ceského stavebnictvi, na to, jak se situace neu-
stale zhorSuje a jak mnohé spolecnosti nebudou
schopny do budoucna dale fungovat.

Ano, situace ve stavebnictvi neni dobra a v do-
hledné dobé necekam Zadné zasadni zlepSeni.
Presto nase spolecnost stale pokracuje ve svych pla-
nech, stale se drZi svych priorit a bude pokracovat.
Nase priority jsou dany, mame stanoven jasny plan
pro tento rok a jsem presvédcen, Ze jej spolecné
dokazeme naplnit.

Vim, ie kaidy z vas prfemysli o budoucnosti,
o zakladnich potfebach, o zabezpeceni sebe samych
a svych blizkych, svych prioritach a vlastni motivaci.
Spousta z nas slySela o existencnich starostech
jinych spolecnosti, o ztraté zaméstnani a s tim
spojenych problémech. Nedélam si iluze o tom,
kolik téchto informaci se tykalo i nasi spolecnosti.
| ke mné se dostalo nékolik takovych informaci a je
velmi zvIastni, Ze to jsou vidy informace negativni,
a to od stale stejnych lidi ¢i spolecnosti. Vazeni kole-
gové, proti tomuto se velmi téice brani.

Nastésti vas mohu ubezpecit, Ze nase spolecnost
ma dostatek prace, nema zadné financni problémy
aivtéto dobé je schopna byt silnou a konkurenéni
firmou na stavebnim trhu. A v budoucnu tomu
nebude jinak.

Nasi strategii stale z(istava dobre odvedend prace,
starost o vlastni zaméstnance a realizace zisku tak,
jak stanovuje dohoda mezi managementem spo-
lecnosti a jejimi majiteli. Kaidy z nds pocitil, Ze
stavebni firmy prochazeji tézkym obdobim, ale my
jsme potiebné kroky provedli véas a v pozadované
mite. Hlavné diky tomu jsme nyni silnou spolecnos-
ti, ktera ma svou pevnou pozici na stavebnim trhu.

Pojdme tedy spoleéné prochazet pfitomnosti
a pfipravujme nasi spolecnost na blizkou i vzdale-
néjsi budoucnost. Jisté, nebude jednoducha, ale
to prece nikdo z nds necekd. Jiz mnohokrat jsme
ukazali, Ze si vidy dokaieme najit své misto.

Jan Kokes, generdini reditel

Rekultivace skladky odpadu v Ustéku
Sklddka v prostoru Dubi Hory nedaleko Ustéku
jiz dosahla své maximalni kapacity. Mésto Usték
proto vypsalo vybérové fizeni na jeji rekultivaci. Ve
1 verejné soutézi podala
nejlepsi nabidku spolec-
nost Chladek & Tintéra.
8 Stavebnich praci se od
.| zadatku zaFi  Gcastni
- stfedisko inZenyrskych
~ staveb. Rekultivace by
+ 2. Méla skonit jedté letos.

Litoméfice maiji dalsi shbérovy dviir
Aredl byvalé firmy Dachstav na rohu Nerudovy
a Revolucni ulice v LitoméfFicich se zménil ve shérovy
dvlr. Stavebni dpravy provedlo béhem péti mési-
cl stfedisko inzenyr-
o skych staveb. Na celé
stavbé bylo stézejni
provést nové odvod-
néni, opravit povrchy
v aredlu a upravit
stavajici haly pro
umisténi kontejnerd.

Cyklostezka Sadska—Kostelni Lhota
Koncem fijna realizovali nasi mostafi pod vedenim
Karla Mikase prfemosténi Zelezni¢ni trati na trase
Praha—Nymburk, a to v ramci vystavby nové cyklo-

) stezky Sadska—Ko-
stelni Lhota. ZvIast-
nosti bylo, Ze prace
“musely probéhnout
| v notni wluce. Po-
drobnéjsi informace
o0 této stavbé pfine-
seme pristé.

MVE Semosice obchazi rybi praplav

Mala vodni elektrarna na fece Radbuze v Semosicich
na Domazlicku jiz vyrabi elektfinu. Jeji vystavbu rea-
lizovalo stfedisko inzenyrskych staveb od dubna do
fijna. Soucasti pod-
minek pro povoleni
vystavby elektrarny
" byla také vystavba
" nového rybiho pre-
& | chodu pro migraci
vodnich Zivocich( Ziji-
cich v dané lokalité.

Chladek
& Tintéra
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Zeleznicni most pies Peklo je opraven

strana 2

Pfiblizné mésic potfebovali mostafi zavodu 03,
aby opravili polovinu téméf stometrového mostu
prevadéjiciho jednokolejnou Zeleznicni trat Ceska
Lipa — Lovosice pies Pekelské tdoli pobliz obce
Zahradky v Libereckém kraji. Stavajici zeleznicni
svrsek na ocelové konstrukci mostu jiz vykazoval
fadu nebezpecnych zavad.

Generalnim dodavatelem opravy mostu byla spo-
lenost SDS EXMOST, spol. s r.o., kterd provedla
vlastni sneseni a vyménu ocelové konstrukce. Na
opravé mostu se podilela také spolecnost Chladek
& Tintéra Pardubice, kterd soubéiné opravovala
druhou ¢ast mostu. Stavbafi naseho zavodu kromé
praci na samotném mosté provedli také novou
izolaci klenby, jez navazuje na most a pokracuje
k druhému, kratSimu premosténi tdoli. Celkem se
jednalo o 67 metr{ pfedmosti.

Stara konstrukce skoncila ve Srotu
Hlavnim predmétem praci na mosté, ktery je ve
vySce kolem ctyfiadvaceti metrdi nad terénem, bylo
sneseni plvodniho Zelezni¢niho svrsku, demontaz
stfedové podlahy, demontaz dhelnikd pro stabili-
tu vagonti a mostnice na staré ocelové konstruk-
ci. Stdvajici ocelova konstrukce byla odvezena do
Srotu. Nahradila ji nova ocelova konstrukce (obr. 1).
Nasledné byla provedena zpétna montai zeleznicni-
ho svrsku, novych mostnic, Ghelnik( a ocelové pod-
lahy. S montazi kolejnic pomohl zavod kolejovych
staveb. ,Soucasné s tim jsme také provedli betonaz
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115 LET. Ocelovy viadukt s péti piskovcovymi oblouky patfi do historie.

priblizné 3,5 metru dlouhé nové fimsy na opére €. 2
na Ceskolipské strané (obr. 2),” pokracuje s vyctem
praci hlavni stavbyvedouci Jifi Majerik.

Foto: Jifi Majerik

Znacny podil na objemu celé zakazky predsta-
vovalo také provedeni izolace klenby v predmosti.
Sedmasedesatimetrovy Usek museli stavbafi nejprve

Foto: Jifi Majerik

Pekelské adoli

Peklo u Ceské Lipy je asi Ctyfi kilometry
dlouhé romantické Gdoli Robecského poto-
ka, v podstaté dlouha rokle seviena piskov-
covymi skalami, plsobici dojmem divoké
pfirody. Jedna se o maloploSné chranéné
Gzemi, které bylo vyhlaseno jiz roku 1967.
Nejvhodnéjsi ¢as navstévy je zacatkem
dubna, kdy v Gdoli rozkvetou tisice bleduli.
V lété Ize wyuZit piskovy rybnik na dolnim
konci rokle ke koupani.

odbagrovat a nasledné provést nové odvodnéni,
izolace a betonaze (obr. 3). ,Vlastné jsme zhotovili
novou betonovou vanu. Dilezitym krokem bylo
provést reprofilaci stavajici klenby, ktera se misty
rozpadala a mohla by narusit novou izolaci. V klen-
bach jsme zhotovili tfi nové odvodiovace,” fika Jifi
Majerik. Poslednim krokem bylo peclivé kladeni
jednotlivych vrstev ze Stérkodrté a jejich pribéiné
hutnéni po vrstvach do 20 cm.

Kompletni oprava celého mostu v délce 82,800
metru a pfedmosti v délce 67 metrl byla provedena
béhem vyluky, kterd trvala od 29. 5. 2013 ai do
16. 8. 2013, tedy 80 dni (obr. 4).

Udoli nad osadou Karba pfeklenul ocelovy via-
dukt s péti piskovcovymi oblouky jiz v roce 1898.
Plvodni plany pfitom pocitaly s tim, Ze Zeleznice
povede pfimo v tdoli.

Foto: Jifi Majerik

Pevna jizdni draha v plzeiiské Skodovce

Zavod mostnich staveb zrealizoval béhem zafi
pevnou jizdni drahu v arealu plzefiské firmy Skoda
Transportation. Ta bude slouzit jako zkusebni kolej

pro nové tramvaje. Jedna se o prvni drazni téleso
realizované unikatni technologii.

Pfiblizné 440 metrli dlouha draha vznikla vedle
stavajici zkusebni koleje. Pro stavbafe zavodu most-
nich staveb byla realizace koleje s pevnou jizdni dra-
hou velkou vyzvou. Vychazeli z projektu, ktery pred
nimi jesté nikdo nerealizoval. Zjednodusené feceno
se jedna o Zelezobetonovou monolitickou desku
zhotovenou pod smontovanym kolejovym rostem.

Prvotnim Ukolem bylo zamérit terén a pfipravit
plan pro podkladovou vrstvu ze Stérkodrté. Nasledné
byla provedena podkladova vrstva betonu. Technické
specifikum spocivalo v nasledném volném umisténi
betonovych podpor na podkladovou betonovou
vrstvu a nasledném pfipevnéni a srovnani kolej-
nic. ,Betonovymi podporami prochazely zavitové
tyce, kterymi bylo mozné provést vyskové vyrovnani
kolejového rostu. Podpory byly vyzdvizeny nékolik
centimetrd nad podkladovy beton. Po smérové
a vyskové rektifikaci koleje jsme pfistoupili k mon-
tazi betonarské vyztuze. Aby pinila svoji funkci, byla
protaZena i pod podpérami. Z hlediska realizace ale
povazuji za nejnarocnéjsi finalni betonovani ai do
horniho lice betonovych podpér. Diileiité bylo pre-
devsim zabetonovat veskeré prostory, dbat pfitom
na ochranu kolejnicovych past a upeviovadel pred
zasazenim betonovou smési a jesté k tomu vénovat
péci findlni Upravé povrchu,” popisuje stézejni cast
realizace hlavni stavbyvedouci Jan Vintrich. Celkova
tloustka finalni betonové vrstvy je 25 centimetrd.

Poslednim tkonem pak bylo svafit bezstykovou
kolej technologii INNERSHIELD neboli svafit kolejni-
ce elektrickym obloukem s vyuzitim plnéné elektro-
dy podavané poloautomatem.

V aredlu plzeniské Skodovky jde z hlediska techno-
logie vystavby o prvni unikat, ktery by mél byt jeho
autorem patentovan.

Foto: Jan Vintrich

Hnédouhelnym lomem Jifi vedou nové troleje

Pfes osm kilometrii troleji a napajeciho vedeni
véetné zhruba stovky trakénich podpér a devéta-
dvaceti nosnych bran vyménilo v lomu ve Vintifové
na Sokolovsku stredisko elektrostaveb. Pii takto
dinovat vSechny prace do pfedem vymezenych
vyluk.

Rekonstrukce troleji byla provedena v oblasti
dopravny J1 vintifovského lomu. Stredisko elektro-
staveb zahajilo pfipravné prace v bfeznu leto$niho
roku. Nejprve bylo nutné provést zemni prace sou-
visejici s usazenim uzitych stozarl a novych nosnych
bran mezi stozary a nasledné vse osadit. StéZejnim
obdobim celé stavby byla velka ¢trnactidenni vyluka
na zacatku cervence, béhem niz doslo k demontazi
plvodnich troleji. V témZe ¢asovém obdobi musely
byt instalovany nové troleje a napajeci vedeni. ,Na
tak abnormalni pocet tkond, ktery jsme museli ve
velmi kratkém ¢asovém obdobi provést, bylo nutné
povolat dalsi sily. Vyluka byla stanovena na hodinu
presné. K tomu, aby byla vlecka provozuschopna,
jsme Casovy limit prekrocili o pouhé dvé hodiny,”
vzpomina na nejndrocnéjsi ¢ast stavby hlavni stav-
byvedouci Jifi Gula.

Lom Jifi je jeden ze dvou poslednich stéle Cinnych
uhelnych lomt na Sokolovsku. Jedna se o nepfetrii-
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ty provoz, proto se majitel lomu Sokolovska uhelna
a.s. zasazoval o co nejkratsi odstavku.

Hlavnim divodem rekonstrukce troleji byl Spat-
ny stav spodni stavby plvodnich nosnych stozart
a nosnych bran. Za hranici Zivotnosti byly také
izolatory na vedeni. Vzhledem k tomu, Ze se v této
lokalité pocita s téZzbou uhli aZ do roku 2035, nebylo
jiné feSeni neZ provést generalni opravu.

Zakazkova vyroba nestihala

Velky vliv na postup praci mélo také pouiiti uzi-
tych repasovanych stozard s atypickymi parametry.
Komponenty pfipevnéné ke stozarim musely byt
vyrabény zakazkové. ,To nam samoziejmé ztéZo-
valo postup praci. Casto jsme se potykali s tim, Ze
dodavatel nestihal konzole v patfi¢nych paramet-
rech a pomérné velkém mnozstvi vyrabét. Mimo
hlavni vyluku jsme na trat mohli jen kazdy Ctvrtek,
coz je v lomu odstavkovy den. Pokud jsme neméli
dostatek materialu, byl to problém. Jsem nesmirné
rad, Ze se ndm nakonec podafilo dostat tomu, aby
vlecka po skonceni planované vyluky fungovala. Byt
s dvouhodinovou prodlevou,” dodava Jifi Gula.

Stredisko elektrostaveb provadélo koneéné dpra-
vy pfi rekonstrukci troleji az do konce fijna tohoto
roku. Jednalo se zejména o demontdz plvodnich
stozard.

Foto: Jifi Gula

Chladek
& Tintéra

o

Chladek & Tintéra, a.s.



rocnik 11l / listopad 2013

PRESTRIZENO. Cyklostezka z dolu Tuchlovice k nadraZi Kamenné Zehrovice je oteviena.

Dalsi ctyfi kilometry cyklostezek u stfedoceskych
Tuchlovic postavilo v uplynulych mésicich stfedisko
inZenyrskych staveb. Navazalo tak na prvni, 1134
metri dlouhou cyklostezku, kterou tam dokoncilo
v roce 2012. Cyklisté dnes mohou vyuiivat pres
deset kilometrli na sebe navazujicich tras mezi
obcemi Lany a Srby.

Na vystavbhé zatim posledni ¢asti cyklostezky se
dvaceti procenty financné podilela obec Tuchlovice,
zbyvajicich osmdesat procent tvofila dotace z regio-
nalniho operaéniho programu Stfedni Cechy.
Slavnostné byla oteviena 24. Cervence 2013 za
Ucasti zastupcl dotacniho vyboru, mistni samospra-
vy a predstaviteld kraje. ,Lidé se nyni z Tuchlovic na
kole dostanou na nadraii Kamenné Zehrovice, kde
jsme vybudovali také pfistfesek pro dvacet bicykld.

bl

Cyklostezka u Tuchlovic méfi jiz pfes deset kilometra

Foto: Pavel Richter

Odtud pak mohou vlakem pokracovat do svého
zaméstnani,” vysvétlil prvotni smysl trasy starosta
Tuchlovic Karel Burda. Myslenka na novou cyklo-
stezku se podle starosty zrodila ve chvili, kdy byla
vypsana dotacni vyzva na pfeménu nevyuzivanych
Zeleznicnich vlecek. Tuchlovicim se podafilo pfipra-
vit projekt a dotaci ziskat.

Unikatni trasa s jedenacti mosty
Pfiblizné 3500 metrd dlouha ¢ast cyklostezky vede
po trase plvodni vlecky z dolu Tuchlovice k nadrazi
Kamenné Zehrovice. Provoz vletky byl ukonéen,
stejné jako tézba na dole, v roce 2002. ,Pro nas
to v podstaté znamenalo celou trasu byvalé vlecky
vycistit, a to od nadraii v Kamennych Zehrovicich
aZ po silnici Srby—Tuchlovice. Zbylych 500 metrd
cyklostezky jiz tvofilo propojeni s dokoncenou ¢asti

Chladek & Tintéra

v roce 2012,” popisuje strucné stavbu vedouci pro-
jektu Jan Jelinek. Nova cyklostezka je opatfena Zivic-
nym povrchem. Siroka je tfi metry, vyjma pétiset-
metrového useku, ktery je Siroky 3,5 metru.
Vyznamnou cast celé prestavby byvalé vlecky na
cyklostezku predstavovaly sanace a opravy mostnich
objektl. Vlecka totiz prekonavala kfizujici silnice
a vodotece celkem jedenacti mostnimi objekty Ci
propustky. A ty musely byt v ramci vystavby cyklo-
stezky vice ¢i méné opraveny. V pfipadé propustkl
se jednalo o drobné opravy a predevsim vycisténi.
U degradovanych monolitickych Zelezobetonovych
mostd bylo nutné provést kompletni sanace a nové
plovouci izolace. ,,U jednoho z most{ jsme dokonce
museli zbourat fimsy a snizit jej o 1,5 metru, aby
vyhovoval priibéhu cyklostezky,” dodava Jifi Vicek
ze zavodu mostnich staveb, ktery se na realizaci cyk-
lostezky také podilel. Nakonec byly mosty opatfeny
novym zabradlim s dfevénymi palisadami. Nové
zabradli je instalovano i na dalSich nékolika Usecich
cyklostezky jako preventivni ochrana. Celkem je
instalovano pfiblizné 1500 metrt zabradli.

DalSi cyklostezka ve vyhledu
Tuchlovice maji v planu s vystavbou cyklostezek
pokracovat. Jiz pFisti rok chtéji vybudovat dalsi dsek
cyklotrasy navazujici na cyklostezku k nadrazi. Vést
by méla pres aredl byvalé Sachty a navdzat na hoto-
vou turistickou trasu. ,V soucasné dobé jiz mame
zpracovany projekt a zaiadano o dotaci,” potvrdil

zameér tuchlovicky starosta Karel Burda.

TfemoSnou po novém
Zelezni¢nim prejezdu

Opravu prejezdové konstrukce v misté kfizeni Zelez-
nicni trati s mistni komunikaci v Trfemosné vcetné
rekonstrukce ctyé vyhybek provedli kolejafi nasi
spolecnosti béhem patnactidenni vyluky.

Hlavnim dlivodem opravy pfejezdu byl jednak Spat-
ny stav asfaltového prejezdu s vloZenou kolejnici
a ddle absence odvodnéni. Rekonstruovany prejezd
le7i na dvoukolejné trati Plzefi—Zatec.

Rekonstrukce prejezdu spocivala v jeho nahrazeni
novou celopryzovou konstrukei. Opraveny jsou také
Ctyfi vyhybky a stanicni koleje €. 1, 2 a mirné 3, 4
a 6.,V podstaté se jednalo o celé Zatecké zhlavi.
V souctu to bylo vice nez 200 metr Zeleznicniho
svriku. Vyhybky ¢. 12 a 14 jsou nové na betonovych
praicich, vyhybky €. 11 a 13 jsou uZité po regeneraci
na drevénych praicich,” fika hlavni stavbyvedouci
Martin Pocta ze zavodu kolejovych staveb.

Soucasti stavby bylo také zfizeni nového odvodné-
ni a rekonstrukce kabell zabezpecovaciho zafizeni,
osvétleni €i nizkého napéti.

Stavbu kolejafi zavodu 01 provedli v nepretrzité
vyluce trati Plzef — Horni Bfiza v obdobi 27. 8. -10. 9.
2013. Investorem stavby byla SZDC — Stavebni spra-
va zapad se sidlem v Plzni.

Lovosicky areal po trech letech

Spolecnost Chladek & Tintéra koupila v roce 2010
skladovy aredl vedle Zeleznicni trati z Lovosic
do Teplic. Dnes je dilezitym skladem materidlu
a zimovistém pro vSechny zavody a stiediska spo-
lecnosti. Mimoto je tam soustfedén vydej osobnich
ochrannych pracovnich pomticek.

Aredl se rozklada na plose pfiblizné 250 x70 metri
a dfive slouzil jako zazemi Ceskych drah. StéZejnim
bodem je velkorozmérova hala, kde jsou skladovany
nékteré materialy, stroje a nachazi se tam také dilen-
ské zazemi pro stavebni pfipravu — tesafska a zamec-
nicka dilna. Ve druhé, mensi hale, zdvod mostnich
staveb provadi opracovani mostnic. Zbytek aredlu
slouzi pro uskladnéni materiald a také napfiklad pro
skladovani nevytizenych stavebnich bunék a mobil-
nich skladd. Nejmensi zdénou stavbou je vydejna
pomicek, kancelare a socidlni zazemi.

Smyslem lovosického aredlu je také pfijimat zbyt-
kovy materidl z dokonéenych staveb. ,,Pokud na stav-
bach néco zbude, pfiveze se to sem. Pak je nutné
material roztfidit na ten, ktery mize byt jesté vyuzit
jinde, a na ten, ktery Ize nabidnout k odprodeji
nasim zaméstnancim. Samoziejmé za vyhodnou
cenu. O tom, co je aktualné k prodeji, informuji
vedouci jednotlivych provozl,” vysvétluje vedouci
aredlu Vladimir Krejci.

Plany investic brzdi krize

Plivodné nebyl areal kvalitné oplocen, coi vedlo
k castym navstévam nezvanych osob, a tim ke ztra-
tdm materiald. Nyni je tomu jinak. , Dokoncili jsme
oploceni celého aredlu asi dva metry vysokou zdi. Tu
je tézké nejen prelézt, ale neni do aredlu vidét. Navic
je tam instalovan kamerovy a bezpecnostni systém
napojeny na pult centralni ochrany. Musim zaklepat,
ie zatim vse plni svou funkci beze zbytku,” chvali sou-
Casné zabezpeceni aredlu Vladimir Krejci. Soucasti
nového oploceni bylo vystavéni dlouhé opérné zdi
podél celé jedné strany skladu. Ta vytvorila vyuzitel-
ny prostor pro skladovani materialu.

V rdmci dalSich investic do oprav se pocita s vymé-
nou stfesni krytiny nad hlavni halou. Soucasny
stav je jiz kriticky a do haly na nékolika mistech
zatékd. Ndasledovat by mély opravy stfech na zbylych
objektech a modernizace povrchi pfistupovych cest
a aredlové plochy.

Vedle skladového aredlu v Lovosicich vlastni spo-
lecnost Chladek & Tintéra také aredl ke svazeni vyté-
ieného materidlu ze staveb. Ten se nachazi vedle
chemicky, v casti zvané Prosmyky. ,Do budoucna
bychom tam chtéli zfidit recyklacni zakladnu pro
ekologické vyuziti vytézeného materialu. Takova tfi-
dici linka je vS8ak nemalou investici,” dodava Vladimir
Krejci.

Foto: Pavel Richter

strana 3

Diraz na ekonomickou
efektivitu fungovani

V uplynulém obdobi dokon¢il tisek technického Fedi-
tele prvni cast realizace nové koncepce vozového
parku spolecnosti Chladek & Tintéra a na zakla-
dé vysledkii inventarizace provedl zasadni zménu
v pouiivani stavebnich bunék. Vice v rozhovoru
s technickym feditelem Tomasem Patkem.

Co je hlavnim vysledkem dokonceni prvni etapy
koncepce vozového parku?

Predevsim to, Ze nyni z hlediska ekonomické efektiv-
nosti provozujeme pouze osobni vozidla, kterd nejsou
starsi vice nez osm let a nemaiji ujeto vice nez 300 tisic
kilometrdi. U dodavkovych vozidel to jsou parametry
deset let a 350 tisic kilometrd. V nasem vozovém
parku jiZ neni ani jeden viiz Skoda Felicia. Podafilo se
nam také odprodat vétsinu vozidel Praga V3S. Nechali
jsme si pouze dva kusy pro operativni nasazeni.
Planujete vozovy park rozsifovat?

V tuto chvili urcité ne, ale budeme se nadale snaiit
dodrzet stanovenou koncepci a vozidla postupné
obnovovat, abychom zachovali nebo vylepsili primér-
né stafi a stav vozového parku.

Podstatna zména nastala v uzivani obytnych stave-
nistnich kontejnerd. Miizete to popsat?

Stavebni bunky byly s Ucinnosti od 1. cervence tohoto
roku pfesunuty pod spravu firemni pjcovny. Viyrobni
stfediska si nyni mohou stavenistni kontejnery naiji-
mat za obdobnych podminek jako u subdodavatel-
skych spolecnosti zabyvajicich se pronajmem obyt-
nych kontejnerli. Nase buriky jsou pojiStény v ramci
smlouvy o pojisténi majetku spolecnosti Chladek &
Tintéra a pfipadné vétsi Skody jsou reSeny jako stan-
dardni pojistné udalosti.

Co vas k tomuto kroku vedlo?

Opét predevsim ekonomicka efektivita. Neméli jsme
patficny prehled o tom, kolik volnych bunék je k dis-
pozici. Casto jsme si zbytetné najimali buriky od
subdodavatell, i kdyZz bylo nékolik nasich bunék
nevyuzitych.

Jaké jsou podminky zapijceni buriky?

Velmi podobné, jako je to u subdodavatelil. Buriky
uskladnéné v nasem lovosickém aredlu jsou pfipra-
veny k okamzZitému pouZiti. Sprava ptijcovny zajistuje
jejich prondjem na zakladé poiadavkd vyrobnich
stiedisek. Na pfani je moiné bunky vybavit potfeb-
nym inventafem. Pdjcovna mimo jiné zajistuje jejich
revize, legislativni naleZitosti a odpovidajici technicky
stav. Denni najemné je stanoveno na 60 korun.
Buiiky jsou ale casto druhym domovem stavbyve-
doucich. Lze si néjakou rezervovat?

Jsme si tohoto faktu dobfe védomi a v tomto pFipadé
doporucuiji dlouhodoby pronajem, tfeba rocni. | zde
je cena 60 korun za den, pocinaje dnem zapUjceni,
konce dnem vraceni véetné.

Kolik bunék je nyni k dispozici?

Celkem vlastnime Sestatficet typizovanych kontejne-
rl. Pravidelné je v lovosickém skladu tfi az pét bunék
k okamiZitému prondjmu. V tuto chvili jiZ vlastnime
pouze typizované bunky, které jsou snadno prepra-
vitelné.

Co musi ndjemci udélat pro zapijceni buriky?
Kontaktovat vedouciho pljcovny nebo skladu. S nim
se domluvi na konkrétnich parametrech.

Foto: Pavel Richter
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Firemni koktejl

Rozhledna na Klinovci je od konce Fijna opét v provozu

V SOULADU S OKOLIM. Replika ptivodni osmiboké vyhlidkové véze kopiruje original.

Pfiblizné jedenact set lidi vyuzilo svatecni pondéli
28. fijna, aby vystoupali na ochoz obnovené roz-
hledny na Klinovci pfi jejim slavnostnim otevieni.
Repliku pavodni véie z roku 1884 postavil zavod
mostnich staveb spolecnosti Chladek & Tintéra.

Slavnostniho znovuotevieni rozhledny na Klinovci
se zlcastnilo nékolik desitek pozvanych host.
Krasné, ale vétrné pocasi viak na Klinovec v den
statniho svatku zldkalo i stovky navstévnikd, ktefi
se chtéli na KruSnohofi podivat z nové opravené
vyhlidkové véie. Na slavnostni otevieni cekali celé
dopoledne (obr. 1). ,Nékolikaleté Gsili mésta Bozi
Dar, sméfujici k regeneraci vrcholu Klinovce, se
postupné naplnuje. S finanéni podporou programu
Cil 3 na podporu preshranicni spoluprace mezi
Ceskou republikou a Svobodnym statem Sasko vam
dnes mlzeme predstavit tuto nové opravenou roz-

Foto: Pavel Richter
hlednu, jez tu stoji 130 let,” fekl ve svém Gvodnim
proslovu starosta Boziho Daru Jan Hornik (obr. 2).

Proslovu s prekladem se zicastnili také zastupci
némecké strany, ktefi svorné poukazovali na smys-
luplnost vynalozenych prostiedka.

Dokoncené dilo si pfiSel prohlédnout i feditel
zavodu 03 Vladimir Jehlicka (obr. 3). Spolu s reali-
zacnim tymem pfipravoval slavnostni otevreni.

A ted mi dovolte, abychom tady s kolegy, ktefi
jsou starostové ze sousednich obci, ale i z obci
vedlejSich, saskych, pfistoupili k otevieni rozhled-
ny, protoze uz vidim, Ze se vSichni tésite, Ze vam
je zima, je velky vitr, takie pojdme na to,” vyzval
kratce po jedenacté hodiné starosta Jan Hornik
pfitomné hosty k symbolickému prestfizeni pasky
(obr. 4). Pak uz se na rozhlednu mohly vydat stovky
Cekajicich navstévnikd. V&Z pojme najednou pfibliz-
né 12 az 15 osob.

PLAN SKOLENI V ROCE 2014

Datum Cas Typ $koleni Ucast (2/vS/oddéleni) Misto
13 1. 8.30-12.00 Vaza, jefabnik 01, 04, 10 sidlo firmy
131 13.00-15.30 BOZP + prvni pomoc 01.04, 10 sidlo firmy
14 1. 8.30-12.00 | RPsk.,B" 01, 02, 05 sidlo firmy
15 1. 8.30-15.00 | RPsk.,C" 01, 02, 03, 04 sidlo firmy
16 1. 8.30-13.00 Obsluha motorové pily 01,03, 04, 1 sidlo firmy
17 1. 8.30-12.00 VZV - fidi¢ motorovych vozikli 01, 02, 03, 04, 13 sidlo firmy
20 1. 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 03, 04, 05 sidlo firmy
20 1. 13.00-15.30 BOZP + prvni pomoc 03, 04, 05 sidlo firmy
21.1. 8.30-12.00 | RPsk.,B" 03, 04, 11,13 sidlo firmy
22.1. 8.30-15.00 | RPsk.,C" 01, 04,10, 11 sidlo firmy
23 1. 8.30-14.00 LeSenar 02, 03, 05,13 sidlo firmy
24 1. 8.30-12.00 Strojnik 01, 02, 04 sidlo firmy
27 1. 8.30-12.00 Vazag, jefabnik 02,1 sidlo firmy
27 1. 13.00-15.30 BOZP + prvni pomoc 02,1 sidlo firmy
28 1. 8.30-12.00 RP sk. ,,B” 09,14 sidlo firmy
29 1. 8.30-11.30 Prace ve vyskach 03, 09 sidlo firmy
29 1. 13.00-16.00 | Prace ve vyskach 02, 05,11, 13 sidlo firmy
31.1. 8.30-13.00 Obsluha motorové pily 02,13 sidlo firmy
Jarni prazdniny — Usti n. L., Most
10. 2. 8.30-12.00 Vazac, jefabnik 04,13 sidlo firmy
10. 2. 13.00-14.00 | BOZP + prvni pomoc 04,13 sidlo firmy
2. 8.30-12.00  RPsk.,B” 01, 02, 03, 04, 05, 10 sidlo firmy
14. 2. 8.30-12.00 BOZP 02 sidlo firmy
17.2. 8.30-12.00  RPsk.,B" 03,1, 13 sidlo firmy
19. 2. 8.30-16.00 Technicky seminar 01, 04, 11, 13 — koleje Koliba
20. 2. 8.30-16.00 Technicky seminaf 02, 03, 05, 13 — mosty Koliba
Jarni prazdniny — Litomérice
termin dle SZDC D-04 04, 04, 11,13 sidlo firmy
termin dle SZDC zk. F-01,F-2,F-04,F-06,F-09,F-10, 01, 02, 03, 04, sidlo firmy
F-11,F12b)c),F14 05, 09, 10, 11, 13
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Sesté Hrosi vinobrani

Dvoudenni spolecenska akce ,Hrosi vinobrani” se
zase vyvedla na jednicku. K dobré naladé, dob-
rému vinu a vynikajicimu jidlu se navic pfidalo
i pfekrasné pocasi. Kdo se zajezdu zicastnil, urcité
nelitoval.

Posesté se cilem vyletu stal vinny sklep Skaldk,
ktery se nachdzi nedaleko Kyjova. Na jizni Moravu byl
vypraven plné obsazeny autobus v sobotu 12. fijna.
,Pokazdé jsme tam byli velice spokojeni a mohu fici,
Ze se tam jiz citime jako doma. Sklep Skalak je ideal-
nim mistem pro takovéto zajezdy, protoZe nabizi vie
pod jednou stfechou, tedy ubytovani, stravovani
i ochutnavky vin z vlastni produkce, véetné cerstvého
burcaku,” pochvaluje si jihomoravsky sklipek organi-
zator akce Jirka Kollar.

Ustecky pdlmaraton
opét s nasimi béici
T g ’

V nedéli 15. zafi se v Usti nad Labem uskuteénil
dalsi roénik serialu Mattoni 1/2Maraton. Letos se
na trat dlouhou jednadvacet kilometrii vydali dva
hrosi — Jakub Stérba a Vlasta Polak.

V porovnani s lonskym rokem doSlo u Vlasty
Polaka ke zlepseni o uctyhodnych Sest minut. Trat
ubéhl v case 1:48:59, ¢imZ se umistil na 779. misté.
Jakub Stérba sice sviij ¢as oproti lofisku nezlepsil,
ztratil dvé minuty, presto si casem 1:40:44 zajistil
skvélé 407. misto.

Jaké mate pocity z tohoto rocniku?

JS: Potésila mé hlavné vétsi Gcast nei v roce 2012.
V Usti se plilmaraton béZel potfeti a je vidét vzrls-
tajici zajem. Letos vyslo také pocasi — bylo pfijemné
chladno a hlavné bez desté.

VP: UZasna atmosféra v centru mésta a dobrd orga-
nizace. Oproti ostatnim zavodm jsem citil vyznam-
nou podporu domaciho publika, véetné mé rodiny.
Pokolikaté jste bézeli?

JS: B&ham od roku 2010 a byl to m{ij patnacty start
v pllmaratonu.

VP: Pro mé to byl tieti ptlmaraton, jinak mam za
sebou jesté tfi desetikilometrové traté. Do pllmara-
tonu jsem se nechal uvrtat pravé Jakubem a nelituji,
za ten pocit v cili to stoji.

Jaké mate cile do budoucna?

JS: V mych étyficeti letech béhat alespofi do 3edesa-
ti, respektive dokud to dam pod dvé hodiny...

VP: Rad bych byl jednou Jakubovi rovnocennym
soupefem, to znamend, e se musim bud jesté
hodné zlepsit, nebo pockat, aZ Jakub zestarne. :-)
Néjaké osobni pfani?

JS + VP: Pfali bychom si, aby z firmy, kterd ma vice
nei 300 lidi, se nasli pro dalsi zavody novi béici.
Neni od véci vybudovat alespoit maly hrosi bézecky
tym.

Blahoprejeme

Srdecné prani vieho nejlepsiho vSem nasim
spolupracovnikiim, ktefi oslavili nebo oslavi
své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich
let hodné zdravi, stésti, pohody a spokojenosti
nejen v pracovnim, ale také v rodinném Zivoté.

40 let

Travnicek Leos, mistr stavby
Kokes Jan, generdlnf feditel

45 let

Cicha Ludék, tratovy strojnik
50 let

Miskanic Vaclav, tratovy délnik
Capek BedFich, svafe¢ pro svarovanf kolejnic
Brezina Pavel, délnik

Kropdacek Petr, tratovy délnik
Kanka Jaroslay, strojnik

55 let

Jisa Vlastimil, vedouci stfediska
Hodbod Josef, déInik

60 let

Jufik Ivan, mistr stavby

K vyznamnému zivotnimu jubileu také gratulujeme:
Pordcové Jané, hlavni tcetni
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