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Narocna sanace spodni stavby
zeleznicniho mostu v Zakolanech

POD VODOU. Tfipolovy most prevadi Zeleznici pres Zakolansky potok, ktery je znamy castym rozvodnénim.

Narusené opéry i dva pilife tfipolového Zelez-
niéniho mostu v Zakolanech opravuiji od konce
minulého roku mostafi zavodu 03. Spodni
stavbu museji v naroénych podminkach doda-
tecné svisle zpevnit ocelovymi profily a vodo-
rovné stahnout ocelovymi tycemi.

Zelezni¢ni most v Zakolanech je souasti traté
Kralupy nad Vitavou—Kladno. Délka mostu je pfibliz-
né tficet metrl a Sitka devét metrd. Tento tfipolovy
most prevadi Zeleznici pres Zakolansky potok, ktery
je znamy castym rozvodnénim. Pravé to ma za
nasledek statické naruseni spodni stavby mostu. ,Je
to jedina vodotec v Sirokém okoli, do které se stahu-
je voda. Presvédcili jsme se o tom na vlastni kiZi jiz
dvakrat, kdyZ nds po destich potok vyplavil,” potvr-
zuje vyznam potoka hlavni stavbyvedouci Tomas
Kopecny ze zavodu 03.

Sanace spodni stavby spociva v nékolika krocich.
Mostafi museji vyztuzit dvé bocni opéry, dva stre-
dové pilife a provést sanaci klenby mostu. Na zavér

také provedou predlazdéni dna Zakolanského poto-
ka. Stavebni prace pfitom realizuji bez Gplné vyluky
trati, pouze je v misté jednokolejny provoz s omeze-
nou rychlosti. Postup praci komplikuje potok, ktery
stavbari museji odklanét dle potieby jen do jednoho
¢i dvou mostnich poli.

Pres dva a pil tisice svara
Bocni opéry i stfedové pilife jsou vystuzeny tak, ze
stavbari nejprve odbourali ¢ast stavajictho kamene
a nasledné provedli jadrové vrty o priméru 130 mm
do hloubky asi 50 cm. Do vrtli nasledné vsadili oce-
lové U profily, které jsou ve vrtu zality plastbetonem.
Pod vodorovné U profily pak vlozili ocelové stojky,
které vzajemné svafili. Nakonec této casti sana-
ce provedli kolem opér a pilifG armaturu, kterou
zabetonovali pomoci pfitlacnych vibratord. ,Svary
armatury jsme provadéli pfimo na misté a nebylo
jich zanedbatelné. Museli jsme provést bezmdla
2500 svari v podminkach, kdy svareci stali nékolik
hodin ve vodé a neustdle se cerpala voda, jelikoz
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spodek opér a pilifG byl pll metru pod hladinou
stavajiciho potoka. Zprvu jsme také méli obavu,
jak dopravime beton na misto stavby. Nakonec vse
vyfesila betonpumpa s Sestatficet metrd dlouhou
sestavou,” vzpomina na nejnarocnéjsi faze stavby
Tomas Kopecny.

Stfedové pilife musely byt navic zpevnény oce-
lovymi tyéemi. To znamenalo oba pilife provrtat
naskrz. Celkem stavbafi provedli dvaasedmdesat
dvoumetrovych vrtl o priméru 50 mm. ,Vsechny
vrty, a to jak pro U profily, kterych bylo 120, jsme
museli provadét ruéné a velmi opatrné, protoze
statika mostu vyloucila jakékoli vibrace. Bohuzel pis-
kovec tvofi jen ¢ast spodni stavby, za nim jsme vrtali
do cedice, coi nas podstatné zdrielo,” fika hlavni
stavbyvedouci.

Soucdsti opravy spodni stavby mostu byla také
sanace klenby. To znamenalo zbavit ji naruseného
betonu otryskanim a ndsledné provést reprofilaci
a presparovani.

Pokracovani na strané 3

Dostavba nemocnice mifi do finale

Po roce a pll usilovné prace se chysta ukonce-
ni dostavby nemocnice
v Mladé Boleslavi. Cely
realizacni tym se chysta
na velké findle, které by
mélo probéhnout v srpnu.
Vzhledem k vyznamu toho-
to projektu, chystame spe-
cidlni ¢lanek o priibéhu této
stavby. Zatim drzime palce,
aby vie dobre dopadlo.

Nova cyklostezka v Praze-Kbelich
Stredisko 02 predalo na konci kvétna Technické
: spravé komunikaci hl. m.
Prahy kilometr nové cyk-
lostezky. Ta se napojuje
na trasu vedouci z Letdan
a pokracuje podél hlav-
| ni silniéni  komunika-
ce v praiskych Kbelich.
| Soucasti asfaltové cyk-
lostezky je i chodnik pro
pési.

Hrosi voda 2012
Z dobfe informovanych zdrojd jsme se dozvédéli,
7e slavny viidce hrosich vodakd Jifi Rudolf Stastny
opét pfipravuje na zafi letoSniho roku velké vodac-
ké putovani. Ktera feka se ale letos pojede, nam
neprozradil. Rozhodne
¥ se pry ai na zakladé
stavil vodnich tok(i na
~ konci léta. Nicméné
2 zdjemci se mohou
u Jirky Stastného hlasit
jiZ nyni.

Obména vozového
parku pokracuje

V ramci zpracované koncepce autodopravy u spo-
lecnosti Chladek & Tintéra byla zahdjena postup-
na obména vsech dodavkovych vozidel. Kolejafi
ze Zavodu O1 si jiz v dubnu prevzali dva vozy
Volkswagen Crafter a Stfedisko 04, obsluhujici
dvoucestna rypadla, jiz dopravuje posadky dvéma
vozy Volkswagen Caddy.

,B&hem kvétna a cervna jsme v duchu koncep-
ce dopravy pokracovali v Upravé vozového parku
spolecnosti. Snazili jsme se dodrzet zejména dva
zakladni body, a to obménu dodavkovych vozidel
za vozidla VW Crafter, a pak snizeni celkového stavu
vozidel a omlazeni vozového parku. V priibéhu
tohoto obdobi jsme zakoupili dalSich pét dodavko-
vych vozidel VW Crafter, z nichz tfi pljdou k zavodu
mostnich staveb a dvé vozidla zavodu kolejovych

"y

staveb,” fika technicky feditel Tomas Patek.

Méné vozidel, vice mist pro cestujici

Cilem zpracované koncepce autodopravy je pre-
dev$im snizeni nakladl na cely vozovy park. Toho
Ize dosahnout napfiklad sniZzenim poctu vozli
v navaznosti na pofizeni vicedcelovych doprav-
nich prostfedkd. ,Nakoupili jsme vozy VW Crafter
ve specidlni Gpravé. Maji sedm pohodinych mist
a velky nakladovy prostor. Ten je vlastné pro danou
kategorii vozidla maximalni. Diky tomuto jednomu
vozu mlZeme vyradit tfi jiné vozy — V3S, dodavku
a osobni auto,” vysvétluje princip dspor technicky
feditel Tomas Patek.

Vozidla VW Caddy a VW Crafter, pfedana jiz
v dubnu, svym dosavadnim provozem potvrdila
spravnost rozhodnuti. Ze strany uZivatell jsou sly-
Set slova chvaly. ,Z pohledu omlazeni vozového
parku a snizeni celkového poctu vozidel se blizime
ke stanovenému a planovanému poctu 165-170
vozidel ke konci hospodarského roku 2011. BEhem
prvnich mésici nového hospodaiského roku se
budeme nadale vénovat optimalizaci stavu soucas-
ného vozového parku. Do naplnéni planu odbéru
vozidel VW Crafter pro kalendaini rok 2012 chybi
pouze jedno vozidlo,” podotyka Tomas Patek.

Koncepce autodopravy je zpracovana tak, Ze
do konce roku 2014 budou mimo jiné nahrazena
vsechna dodavkova vozidla, tedy asi 35 kust. Ze
soucasnych asi 211 vozidel vSeho druhu by pak mélo
byt ve firmé k 1. lednu 2013 jen 170 kusd. ,Vlastné
snizime pocet vozidel, nikoli vSak pocet mist v nich.
Spi$ naopak,” dodava Tomas Patek.
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Napadjeci vedeni ve Vrsanské uhelné realizovalo stredisko 11

Témeér tfi kilometry napajeciho vedeni pro vlecku
v hnédouhelné lokalité VrSany rozvedly béhem
jednoho mésice dvé trolejové party stiediska 11.
Na pomoc jim pfisel i tym, ktery se specializuje na
tahani kabelii. Celkem se rozvedlo dvanact kilome-
tri napajeciho vedeni.

Cilem zakdzky bylo pfipravit napdjeci vedeni vlec-
ky k dalSim loZiskiim hnédého uhli v lokalité Vrsany.
Vzhledem ke vzdalenosti vedeni od napojeni na
opusténou linku az k mistu dalsi tézby museli trole-
jari vést kvli ztratovosti Ctyfi napajeci vedeni. V&tsi
Cast napdjecich kabeld byla vedena po stavajicich
stozarech, pfiblizné 350 metrd z celkové délky ale
museli pracovnici stfediska 11 zakopat do zemé.
,,Dlvodem byl mistni viadukt, nad kterym jiz nebylo
moziné vést dalsi kabely. Proto bylo do projektu
zpracovano také vedeni v zemi. Pfed samotnym
zahdjenim praci jsme nejprve museli provést 1,2
metru hluboky, Sedesat centimetrl Siroky a 350
metrd dlouhy vykop mezi kolejemi stavajici vlecky.
Tim jsme podesli viadukt a vedeni zase vedli po
stozarech,” vysvétluje castecné vedeni v zemi hlavni
stavbyvedouci Jifi Gula. Kromé nataZeni napajeciho
vedeni a zemnich praci postavili trolejafi také jeden
novy stozar a jeden znovu ukotvili. Soucasti jejich
prace byla téZ demontai pivodnich stoZarovych
konzol a montaz novych, ke kterym pak pfipevnili
napajeci kabely.

Rozvody napdjeciho vedeni pracovnici stiediska
11 provadéli v nékolika vylukach vlecky. ,Jinak to ani
v momenté, kdy jsme byli na stozarech, neslo. S pro-
vozovatelem aredlu jsme se ale dohodli, Zze vykopy
mezi kolejemi provedeme za provozu, abychom
chod lokality co nejméné narusili,” podotyka Jifi
Gula. Realizaci zakazky zahdjilo stfedisko 11 zemnimi
pracemi 20. bfezna. Vyluky vlecky zacaly 16. dubna
a trvaly asi tyden. Dokoncené dilo, respektive revize,
byla provedena 26. dubna.

VELKA VZDALENOST. Trolejafi museli vést kviili ztratovosti étyfi napajeci vedeni.

Stavenisté musela hlidat ostraha
Nejvétsim uskalim stavby byly podle Jifiho Guly jevy,
které s jeho profesi nikterak nesouvisi. Sice to pro néj
a jeho partu nebyla v lokalité VrSany prvni zakdzka,
presto musel od zacatku fesit necekané véci. ,Aredl
Vrsanské uhelné se stal doslova rajem zlodéjl.
Jelikoz se stavba nachazi v oteviené lokalité s vysky-
tem castych kradeii, bylo nutno na celou dobu
vystavby najmout bezpecnostni agenturu. Dal$im
pro mé netypickym uskalim byla voda ve vykopu.
V hloubce pfes jeden metr se nam zacala stékat do
fadu a my jsme museli fesit jeji odcerpavani,” fika
hlavni stavbyvedouci.
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Prejezd v Holysové opravilo stredisko tdrzby

Na konci kvétna instalovalo stfedisko udriby spo-
lecnosti Chladek & Tintéra anglickou celopryZovou
konstrukci HOLDFAST na rusném Zeleznicnim pre-
jezdu trati Plzen-Domatilice v HolySové. Jedna se
o inovované provedeni znamého typu konstrukce
prejezdu, ktery se vyznacuje jak vyssi zatiZitelnos-
ti, tak elegantnim sepnutim jednotlivych dilci.
To umoiiuje jednoduchou demontaz kteréhokoliv
dilce bez zavislosti na rozebrani celé konstrukce.

Prejezdova konstrukce HOLDFAST neni na ¢eském
trhu novackem. Jeji kofeny u nas sahaji do pocatku
devadesatych let minulého stoleti, kdy zejména diky
iniciativé pracovnikli byvalé Severozdpadni drahy
byla tato konstrukce aplikovana na fadé prejezdd,
které jsou v provozu dodnes. V oblasti zapadnich
Cech se jednd o druhou instalaci konstrukce do sité
celostatnich drah.

Houzevnata konstrukce Zbyiika Nového
Instalace celopryzové konstrukce v HolySové je zaji-
mava tim, Ze tento prejezd se fadi mezi nejzatizenéj-
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$i Zeleznicni prejezdy v republice. Ve své novodobé
historii, ktera se datuje od roku 1986, tam byly insta-
lovany vidy konstrukce odpovidajici poslednimu
stavu techniky. V druhé poloviné osmdesatych let to
byla ocelova konstrukce Zbyrika Nového, projektanta
byvalého Projektového strediska Jihozapadni drhy,
ktera velmi zdatné odolavala jak silnicnimu provozu,
tak ceskoslovenské armadé a spratelenym arma-
dam, respektive ,tankovému praporu”, ktery tam
sidlil. Konstrukce byla uloZena na dievénych prazcich

a byla ,houZevnata® Slouzila silnici a Zeleznici velmi
dlouho. Nasleduijici celopryzova konstrukce némecké
provenience z konce devadesatych let pfinesla do
této oblasti téZ novinku - celopryZovy prejezd byl
osazen na betonovych praicich a doplnén ¢asti pro
chodce. Soucasné provedeni opravy Zelezni¢niho
prejezdu s konstrukci HOLDFAST reflektuje hlavné

technicko-uzitné pozadavky dané i finan¢nimi moz-

nostmi Zeleznice.

Montai zajistili pracovnici stfediska 13
Konstrukce prejezdu HOLDFAST je vyrobena z vysoce
pojeného recyklovaného pryziového granuldtu a do
koleje se vklada pouhym zaklopenim dvou dilcti do

koleje s vetknutim casti dilcti pod hlavu kolejnice.

Systém HOLDFAST nema iadné mezilehlé opérky
na praicich a patach kolejnic, dilce jsou ukladany
pfimo do spojkové komory kolejnic, cozZ zvysuje jeho
celkovou tuhost a snizuje zatiZzeni upevnovacich uzlt
kolejnice od silnicnich vozidel. Panely celou svoji

plochou leii na $térkovém loZi a praZcich a jsou vza-

jemné sepnuty podélnymi ocelovymi tahly s requlaci

strana 2

Sanace opérnych zdi
Vv Plzni

Zapadoceska metropole zaZiva generalni rekon-
strukci Zeleznicniho uzlu, ktera je nutna v souvis-
losti s vystavbou tfetiho Zeleznicniho koridoru.
Pomiize vsak i viakiim mificim do jinych smérd. Na
rekonstrukci se podili také spolecnost Chladek &
Tintéra. Zavod mostnich staveb tam sanuje vice nez
t¥i sta metri opérnych zdi.

Dlouhé opérné zdi podél plzenského Zeleznicniho
koridoru vznikly v dlsledku vedeni trati v zafezu.
Jejich ucelem je staticky zajistit pFilehlou silnic-
ni komunikaci, kterd vede nad nimi, a zastavéné
pozemky v tésné blizkosti trati. K sanaci zdi dochazi
v ramci pfebudovani Zelezni¢niho koridoru. ,,Nasim
ukolem je vlastné nejen zdi opravit, ale hlavné pfi-
zpUsobit novému stavu. To znamena, Ze napfiklad
musime vybudovat nova mista, kde budou ukotveny
nové stozary trakéniho vedeni a navéstni lavky,” fika
ke stavbé hlavni stavbyvedouci Jan Vintrich ze zavo-
du mostnich staveb. Délka zdi je pfiblizné 320 metr
a jejich vyska je proménna od 2 do 5,3 metru.

Stavebni prace na opravé zdi byly zahdjeny na
zacatku dubna a jsou rozdéleny do dvou etap. Prvni
etapu stavbafi dokongili v ramci vyluky 3. a 5. koleje
(licha strana) 30. cervna. Kompletni dilo museji
odevzdat na konci fijna. Vyluka 2. a 4. koleje (suda
strana), béhem niz zahaji druhou etapu, pfitom
zane aZ v zafi.

Neméné dileZitou fazi sanace je také zhotoveni
nového systému odvodnéni rubu zdi, realizace nové
Zelezobetonové fimsy a nové oddlaidéni svaht
opérnych zdi. ,,Z pohledu zhotovitele je pro nas nej-

v zafezu, mame omezené mozinosti dopravy mate-
ridlu pfimo na stavenisté. Je zde malo pfistupovych
mist a i o to mdlo se musime délit se zhotoviteli
jinych Casti stavby,” popisuje situaci na stavbé Jan
Vintrich.

vzdjemného sepnuti. Konstrukce se dodava ve tiech
stupnich provedeni, a to podle predpokladaného
zatizeni, tedy pro prechody pro pési, pro béiny
silniéni provoz a pro velmi silny silniéni provoz.
Pravé na prejezdu v HolySové byly vloieny do ¢asti
prejezdu ve vozovce silnice dilce pro nejvétsi zatizeni
s oznacenim XTREME, v ¢asti chodniku jsou osazeny
dilce pro pési PEDE. Spojovaci zamek je kryt pry-
Zovymi zamky, které umoznuji snadnou demontaz
a opétovnou montaz paneld pfi Gidrzbé geometrické
polohy koleje. Prejezdovou konstrukci dovezla spo-
lecnost PROKOP RAIL, zajistovala téZz odborny dozor
pfi montdzi, kterou zajistili pracovnici stfediska
Udrzby spole¢nosti Chladek & Tintéra.

Stredisko 14 — drazni doprava

Ke vzniku stfediska draini dopravy se musime
vratit hodné zpatky. V cervenci roku 1999 se firma
Chladek & Tintéra stala spolecnikem stavebni firmy
Mostecka Zeleznicni spolecnost s.r.o., Most. Tato
firma vlastnila dopravni prostfedky k provozovani
draini dopravy a castecné i k udrzbé a montaii
trakéniho vedeni.

Vedenim firmy byl povéfen Jifi Podrabsky. Jeho
cilem bylo ,rozjet” tuto novou firmicku a ziskat
,Licenci k provozovani drazni dopravy” a soucasné
i nové kapacity k provadéni montaznich praci na
trakénim vedeni. Postupem casu se oboji podafilo
a spolecnost Chladek & Tintéra mohla vstoupit na
stavebni trh s novym segmentem stavebnich praci,
a tim rozsifit komplexnost nabidky svych sluzeb.
0d Ceskych drah byly nasledné vysoutéZeny prvni
zakazky, a sice Rekonstrukce TV v Zst. Décin vychodni
nadrazi, Vyména retézovek a smérovych lan v Zst.
Dasnice a Kyn$perk nad Ohfi.

V roce 2000 prevzal fizeni firmy Jan Smetacek
starsi, ktery pokracoval v dalsim rozvoji firmy
Mostecka Zeleznicni spolecnost s.r.o. Soucasti roz-
voje byla i zména nazvu z firmy Mosteckd Zeleznicni
na Chladek & Tintéra, stfedisko 11— elektromontaze
a draini doprava. Od 1. 1. 2005 doslo k dalSimu
kroku, a sice k rozdéleni na dvé samostatna stfedis-
ka: Stfedisko 11 — Elektromontaze (Elektrostavby)
a Stredisko 14 — draini doprava.

Dostatecna sobéstacnost
V soucasné dobé stiedisko 14 zajistuje pokryti staveb-
nich potfeb nasi spolecnosti, hlavné pro kolejarské
a elektromontaini vykony. Provozujeme dvé lokomo-
tivy motorové trakce fady T 740 — foto 1. Vlastnime
deset vysypnych vozl fady Faccp (Chopper) — foto 2,
osm vysypnych voz( fady Facc (klasické sypaky — Sa),
tfi plosinové vozy fady Smmps (Pao) a jeden plosi-
novy viz fady Res (Nas). Tato skladba a rozsah stro-
jového a vozového parku nam zajistuje dostatecnou

sobéstacnost ve stavebni sezoné, bez zavislosti na
moznosti pronajmu od ostatnich subjekt.
Ke kaidému stroji a vozovému parku je treba

také tfi odborné zplsobilé a kvalifikované osoby.

Soucasti tohoto mini tymu je i dispecer, ktery se
mimo jiné stara i o to, aby z nasich vozli bylo levné
a kvalitné co sypat.

Tak jako kazida firma prochazi svym pfirozenym
vyvojem, i u stfediska 14 doslo v rdmci personalnich

zmén k obméné. Na misto vedouciho stfediska draz-

ni dopravy se v roce 2008 vratil Jifi Podrabsky.
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KoSicka zakazka provérila schopnosti zavodu 01

HANISKA. Kolejafi poloZili na pfipravené zemni plani 1300 metri koleji pro vlecku.

Cilem spolecnosti Chladek & Tintéra je prosadit
se také u nasich vychodnich sousedl. Zavod
kolejovych staveb tam nezavisle na nové zfizené
slovenské pobocce ziskal a zrealizoval prvni zakaz-
ku. Pro nezavislou Zeleznicni dopravni spolecnost
Metrans postavili v kratkém terminu kolejafi
zavodu 01 svrsek Zeleznicni viecky.

Vstup na slovensky trh s sebou pfindsi nové
legislativni procesy, stejné jako na kazdy jiny zahra-
nicni trh. Spolecnost Chladek & Tintéra se tomu
postupné zacina pfizplisobovat od konce minulého
roku, kdy byla zfizena dcefina spole¢nost se sidlem
v Bratislavé. Nova zakazka zavodu 01 ale nutné
vyvolala urychleni celého procesu pro nékteré
pracovniky kolejovych staveb, protoie termin rea-
lizace byl jasné definovany. ,Na celou pfipravu
bylo skute¢né malo casu. Vlastné jen nékolik dni.
NejenZe jsme museli vybrat partu, kterd na vychod
Slovenska odjede, a vyskolit ji podle tamnich

Foto: Pavel Jakoubek

platnych predpist. Souvisely s tim i dal$i adminis-
trativni ¢innosti, které jsme doposud neméli zcela
dofeSeny. Tim mam na mysli tfeba zfizeni platce
DPH apod.,” vysvétluje prvni zkusenosti se zahra-
nicni zakazkou feditel zavodu kolejovych staveb
Pavel Jakoubek. Stavba byla zahdjena 5. kvétna
a dokoncena byla 31. kvétna.

Predmétem této slovenské zakdazky byla realiza-
ce Zeleznicni vlecky v nové vznikajicim logistickém
aredlu Haniska nedaleko Koic. Ukolem kolejafd
bylo na pfipravené zemni plani poloZit bezmala
1300 metrl koleji, pét vyhybek a vybudovat pét
troviovych prejezdl pro prekladaci mechanizaci.
Areal slouzi k prekladce kontejnerl z vlakd na
kamiony a naopak. , Jednalo se vlastné o pfipojeni
vlecky na stavajici zeleznicni sit. V této souvislos-
ti byla vyvoldna ctyfdenni vyluka, béhem které
doslo k instalaci vyhybek,” popisuje strucné stavbu
vedouci vyroby zdvodu kolejovych staveb Pavel
Holzknecht.

Zvykani na nové podminky

Na stavbu vlecky byla vyslana zkusend osmiclenna
parta Wolfganga Schubetra, k niZ byli pridéleni
jesté tfi technicti pracovnici. Vzhledem k rozsahu
stavby, vzdalenosti a kratkému terminu si kolejari
vezli pouze dva dvojcestné bagry, zbytek potfebné
mechanizace si vypuijcili na misté. Stejné tak jako
parta Wolfganga Schubetra, tak i mistni pracovnici
vcetné stavebniho dozoru si chvili zvykali na nové
podminky. ,,My jsme byli zprvu zavisli na ostatnich
¢innostech, které provadély jiné firmy. Tim mam
na mysli napfiklad pfipravu zemni plané, na kterou
jsme nasledné pokladali koleje. Zvyknout jsme si
také museli na jiny reZim dopravy materidlu, nez
na ktery jsme zvykli u nas. Myslim ale, Ze nakonec
jsme spolecné odvedli dobrou praci. Pro nas je to
navic nova zkusenost,” je presvédceny hlavni stav-
byvedouci Wolfgang Schubert.

Stavba vlecky v Kosicich sice nepatfi mezi nosné
stavby zavodu 01, zato vsak prispéla k ziskani dule-
zitych zkusenosti s realizaci zakazek na slovenském
stavebnim trhu a k urychleni nékterych legislativ-
nich krokd spojenych se vstupem na zahranicni
trh.

Rekonstrukce mostu na

Nova pobocka Chladek & Tintéra, s.r.0., Bratislava,
ziskala prvni zakazku. Od poloviny kvétna rekon-
struuje dalnicni most mezi Bratislavou a Malackami
na dalnici D2. Most prevadi komunikaci pfes potok
Stupavka.

Pro spolecnost Chladek & Tintéra je tato zakdzka
dalsi v ramci Slovenské republiky. Opravu deset
metrd dlouhého a dvaatficet metri Sirokého jed-
nopolového mostu pres Stupdvku si vyiadal Spat-
ny technicky stav jak vrchni, tak spodni stavby.
Zavod mostnich staveb propjcil slovenské pobocce
techniky pro vedeni stavby. Rekonstrukce se pro-
vadi po polovinach. ,Dalnice D2 je nejdilezitéjsi
dopravni tepnou na Slovensku. Uz jen to, Ze je
kvili rekonstrukci mostu uzaviena vidy polovina
dalnice, zplsobuje dopravni komplikace a my jsme
proto pod velkym casovym tlakem,” fika stavbyve-
douci Miroslav Béhavy, ktery se se svym tymem na
Slovensko prakticky odstéhoval v poloviné kvétna.
A podle planu tam setrva nejméné do poloviny
srpna, kdy ma byt most definitivné zprovoznén.

Oprava mostu se sklada z komplexni vymény svrsku
vetné fims, ze sanace povrchil nosné konstrukce

slovenské dalnici D2

a spodni stavby. Nejprve dochazi k odfrézovani asfal-
tového povrchu vozovky, dale k demontaii svodidel,
odbourani stfedového pole a k odbourani mostni
fimsy. V ramci téchto praci také musi provizorné
prekladat inZenyrské sité, které mostem vedou.
Nasledné mostafi provadi vyrovnani betonu na
desce mostu. ,V praxi to znamena, Ze vrchni stavba
mostu bude kompletné vyménéng, a to az k nosné
konstrukci. Novou vrchni skladbu navic provadime
modernimi postupy a materialy, zejména pokud jde
0 odvodnéni. Pfi vyméné svrsku odstrafiujeme hlav-
ni pficinu zatékani celoplosnou izolaci. Za zminku
také stoji dodatecné zesileni krajnich dvojic nosniki

sru

externi predpjatou ocelovou vyztuzi,” doplniuje vycet

Foto: Mirek Béhavy

praci na rekonstrukci mostu Miroslav Béhavy.

S rekonstrukci mostu také souvisi sanace spodni
¢asti mostu a dodatecna viceprace. V. momenté
kdy mostafi odkryli vrchni strukturu na kfidlech
mostu, zjistili totiZ velké naruseni betonového masi-
vu. ,Beton vykazoval pomérné zivainou zvétra-
lost, proto projektant a zastupci investora rozhodli
0 odbourdni poskozené casti a betonazi nového
kfidla,” dodava Miroslav Béhavy.

Pro mostare je prace na Slovensku nejen pracovni
zkuSenosti, ale i Zivotni zkouskou. Za par tydnd se
tam ale stacili skamaradit s tamni faunou. Skoro
kazdy den se na né prileti podivat mistni ¢ap, které-
mu nefeknou jinak nei ,specialni stavebni dozor”.
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Nové Stredisko
svarovani

0d zacatku letosniho roku bylo u nasi spolecnosti
ustanoveno nové stfedisko — Stredisko svafovani
s oznacenim S10. Nejedna se o novou ¢innost,
protoie ,svafeti” plisobi u spolecnosti prakticky od
zacatku jejiho fungovani, ale jejich cinnost byla do
této doby realizovana v ramci kolejovych staveb.
Proc tedy bylo nutné zfizovat nové stiedisko, kdyZ

vse do této doby fungovalo?

Hlavni divody pro¢ bylo nutné zfizovat nové
stredisko, kdyz vSe do této doby fungovalo, jsou dva.
Prvni je ekonomicky, druhy legislativni. Samotna
¢innost svafovani tvofi jakési vnitini ,subdodavky”
na jednotlivych zakdzkidch prevainé zavodu kolejo-
vych staveb, ale i zakdzkdch napf. zdvodu mostnich
staveb apod. Uttovani naklad této cinnosti je pak
trochu odchyIné od Gctovani nakladl téchto stiedi-
sek a dochazelo tak ke znepfehlediiovani nakladl
jednotlivych zakazek, ale i zavodu kolejovych staveb.

Legislativni ddvod spociva v tom, Ze certifikace
svafovani podle CSN EN 1SO 3834-2 vychazi z obec-
nych pozadavkl evropské legislativy, které presné
specifikuji jednotlivé procesy svarovani, jejich fizeni
a kontroly. Je tak pozadovana jasna organizacni
struktura ve vztahu ke svafovani jako samostatné-
mu procesu véetné formalniho oddéleni vyrobni
a nezavislé kontrolni slozky.

Z téchto ddvodt byla tedy organizacni struktura
nasi spolecnosti od nového roku upravena tak,
Ze v rdmci zavodu kolejovych staveb vzniklo nové
nakladové stredisko S10, které ma své naklady,
vynosy i vyrobni refii: je fizeno vedoucim Luborem
Zdarskym, ktery je zarovei vedoucim svafeéskych
praci — feceno terminologii svarecskych norem. Ze
shora uvedenych dlvodi byli déle Jifi Neruda a Jan
Rejf zaclenéni do Gseku administrativniho feditele,
a to do nového oddéleni kontroly svafovani, ¢imi
doslo k oddéleni nezavislé kontroly od samotného
vyrobniho procesu, obdobné jako je to u oddéleni
fizeni jakosti u vSech ostatnich ¢innosti.

Ing. S. Fousek, administrativni feditel

Foto: Jan Rejf

Narocna sanace spodni
stavby Zeleznicniho
mostu v Zakolanech

Stavajici dlazdéné dno potoka pod mostem stav-
bafi v ramci sanace mostu vybourali a nasledné
provedli nové dlazdéni. ,To jsme provedli az Uplné
na zavér praci, kdy jiz nebylo nutné stavét pod mos-
tem Zadné provizorni pochozi konstrukce,” dodava
Tomas Kopecny.

Pripravné prace na sanaci spodni stavby mostu
byly zahdjeny jii na zacatku prosince lonského
roku. Stavbafi provedli sondy do stavajiciho zdiva
a prevedli potok tak, aby mohli na konci Ginora zacit
se sanaci jednoho propustku. Zrekonstruovanou
spodni stavbu mostu zavod 03 predal investorovi
15. cervna. ,Na zavér bych chtél podékovat viem
pracovnikim na stavbé za dobfe odvedenou praci
v narocnych podminkach, se kterou byl spokojen
také zastupce technického dozoru stavby Jifi Dryak,”
dodava Tomas Kopecny.

Chladek
& Tintéra

&

Chladek & Tintéra, a.s.
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Memorial Jirky Tomana

V sobotu 2. cervna se na fotbalovém hfFisti ,La
Skala” ve Velkych Zernosekach setkalo Sest tymd,
které pojedenacté zméfily své sily v malé kopané.
Nas Hroch tym se dostal aZ do finale, kde v pro-
dlouZeni podlehl rozdilem jediného gélu vitézi Lo
Stado z Décina.

Turnaj v malé kopané, nesouci nazev Memoridl
Jirky Tomana, se porada jiz od roku 2001, a to
na pocest naseho spolecného kamarada a jeho
pamatky. Tak jako pokazdé, i letos turnaj probihal ve
sportovnim duchu, a pfedevsim v duchu ,fair play”.
Bojovalo se ve dvou skupindch o postup do semi-
findle a dale o umisténi na pomysinych stupnich
vitézd.

Turnaj se odehrava vidy na dvou hfistich rozmé-
rové uzplsobenych pro utkani malé kopané. Hraje
se podle pravidel malé kopané s jistymi Upravami
prevzatymi z fotbalu ,velkého”, Nasazeni do jednot-
livych skupin bylo provedeno pred zapocetim turna-
je losovanim vSech kapitan( ztcastnénych muistev
a vie dalsi uZ skutecné zdleielo na samotnych
hracich, a zejména na jejich utajenych kvalitach.
Konecné umisténi jednotlivych tyml dokladame
v tabulce.

| kdyz se naSim borclim nepodafilo dotdhnout
findlovy zapas do vitézného konce, jedno prvenstvi
si Hroch tym odnesl. Nejlepsim hracem turnaje byl
vyhlasen Karel Mikas, ktery nastfilel osm branek.
Nejlepsim gélmanem se stal Pavel Pirot z tsteckého
tymu Remost.

Pfijemny, sportovné ladény sobotni cas, byl pod-
pofen gastronomickym umem $éfkuchafe hosplid-
ky, kterd je soucasti fothalového hristé. Podaval se
gulasek s orosenym piveckem a dalsim obcerstve-
nim dotovanym nasi firmou.

viz foto

spolupracovnikiim, ktefi v pfistim kvartalu osla-
vi své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich
let hodné zdravi, stésti, pohody a spokojenosti
nejen v pracovnim, ale také v rodinném Zivoté.

40 let

Sinfelt JiFi, provozni zameénik

50 let

Flaks Vladislav, délnik — umélé stavby
Rybar Fabian, stavebni délnik

60 let

Chramosta Jaroslav, délnfk — umélé stavby
Krutina Miroslav, vedoucf stfedisek Gdrzby
Matéjka Jifi, zednik

65 let

Stastny Jifi Rudolf, dispecer preprav

x Chladek
& Tintéra

el ] =

NAROCNY TEREN. Kdyz to nejde vyjet, jde to vynést.

Hrosi vyrazili na kola

Po osmé se skalni pfiznivci cykloturistiky vydali na
fyzicky narocnou akci Hrosi na kolech. Letos pfipra-
vili organizatofi v cele s Fridrichem Hercegem trasu,
ktera vedla Zdarskymi vrchy. Nutno podotknout, ze
bez zranéni trasu zvladli vSichni tGcastnici.

Cyklisti vyrazili na Ceskomoravskou vrchovinu ve
&vrtek 7. ervna. Cilem byl Dafkov u Zdaru nad
Sazavou. LetoSniho rocniku se zdcastnilo dvacet
cyklistt. ,,Je to sice méné nei vloni, i tak je to slus-
na Ucast. Zfejmé se néktefi zalekli narocné trasy,”
domniva se Fridrich Herceg. A zfejmé vi, o cem
mluvi, protoZe letos se firemni akce nezticastnila ani
jedina Hrosice.

Trasa v oblasti Ceskomoravské vrchoviny byla
rozdélena do dvou dni, béhem nichZ sportovci ura-
zili ve dvou etapach asi 150 kilometrd. A bylo na co
koukat. ,,Myslim, Ze kazdy, kdo s nami jel, nepochy-
boval o spravnosti svého rozhodnuti. Zblizka jsme
si prohlédli nejvy3si vrchol Zdarskych vrchl Devét
skal. Tento skalni labyrint tvofi tfi dlouhé hiebeny
s deviti véZemi a tfi malé vézZicky. K tomu ale bylo
nutné vystoupat vice nez 800 metrl nad hladinu
more,” upozorfiuje Fridrich Herceg. Neméné naroc-
ny byl i vystup k pirodni rezervaci Ctyfi palice. Jedna
se o rulovy skalni utvar, ktery do dnesni podoby
vymodelovaly mrazy a zvétravani. Nadmofrska vyska

Technicka pfiprava pred dalsim vystupem

je 628-732 metrd. Dalsi vystup cekal cyklisty na
trase smérem Buchtlv kopec, coZ je vyrazny vrchol
Zdérskych vrchli ve vyice 813 metri na hladinou
more. Kopec je mimochodem vyhasla sopka.

PFi$té moina na Sumavu

Kromé piirodnich pamatek se ,peloton” vydal na
prohlidku klasteru Zelend hora s poutnim kostelem
sv. Jana Nepomuckého. Ale ani sem nevedla jedno-
ducha cesta, klaster se nachazi ve vysce 610 metri
nad hladinou more. ,Zvolené trasy byly opravdu
narocné ui jen proto, ze vedly volnym terénem po
turistickych stezkdach. Myslim, a hlavné véfim v to,
Ze si vsichni odvezli intenzivni zazitek, ktery budou
chtit pristi rok zopakovat,” fikd s Usmévem Fridrich
Herceg. Podle néj by mohla pfisti rok pfijit na fadu
Sumava. Pokud byly Zdarské vrchy pro nékoho
nepfekonatelna vyzva, jih Cech zfejmé také vynecha.

Nejen dfinu, ale také relax si Ucastnici akce naor-
dinovali b&hem tfi dn{ strévenych v okoli Zdaru.
Vecer nikomu nechybéla energie na to, aby se
vSichni pobavili u dobrého osvézeni a zazpivali si
v doprovodu kytary. ,Jsem hlavné rad, Ze se béhem
tary nikomu nic nestalo, az na mald vycerpani, kterd
spravil odpocinek. Pocasi nam také skvéle vyslo,
coz je pro takovou akci zasadni,” dodava Fridrich
Herceg.

Foto: Fridrich Herceg

Nejvyssi vrchol Zdarskych vrchii Devét skal (836 m n. m.)

Posadka dracich lodi
zméfrila své sily

V utery 8. kvétna se nas firemni tym Hrochii
z Litoméfic zucastnil zavodu dracich lodi na
Streleckém ostrové v Litoméficich. Hlavnim orga-
nizatorem celé akce byl kapitan tymu Radim Jezek.
Zavod probéhl v ramci Dragon boat Grand Prix,
soutéZilo 14 tymd, pficemi nase posadka se umis-
tila na 11. misté. Dobré umisténi jsme sice nevy-
bojovali, ale duleZité pro nas bylo, ie jsme utuZili
kolektiv a zkusili jsme si zméfit své sily s ostatnimi
posadkami.

Zavod Grand Prix v Litoméficich je soucasti ligy
dracich lodi Dragon boat a je jednim z deseti zavo-
du, které tvofii ceskou narodni ligu. Celkovy pocet
zavod{ v DBGP pak dopliuje deset zavodl morav-
skych. Usporadat zavod dracich lodi, a hlavné tako-
vy, ktery bude zafazen do seridlu Dragon boat Grand
Prix, neni vlibec jednoduché. ,Nam se to podafilo
jen kvdli tomu, Ze patfime mezi tradi¢ni posadky
serialu GP a diky tomu, Ze jsme si na to troufli,” fika
lodivod Radim Jeiek.

Usporadani zavodu predchdzely ndrocné pfipra-
vy, které probihaly jiz od zacatku roku. ,Chtél bych
timto podékovat zejména svym koleglim Martinu
Kubovcovi, Adéle Lustykové a Tomasi Schejbalovi za
pomoc a podporu v narocné pfipravé. Nemaly dik
patfi celému tymu, ktery zajistil zejména pfipravu
a uklid zavodisté. Chtél bych také podékovat nasim
partnerlim, a to Asociaci dracich lodi, Veslaiskému
klubu a méstu LitoméFice za skvélou spolupraci. Diky
patfi také panu starostovi Ladislavu Chlupacovi za
zastitu a zahdjeni zavodu,” dékuje kapitan naseho
tymu.

Chystate se zavod zopakovat?

Jak jste na tom nyni, mate dost ¢lenti posadky
nebo stale plati nabor?

Kdy viibec zacina a konci sezona?
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