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Nejnarocneé

jSi €ast modernizace trati

z LitoméFic do Usti-Stiekova skonéila

CtyFkilometrovy tsek dvoukolejné trati od dolniho nadraii v Litoméficich aZ po Velké Zernoseky ma novou prvni tratovou
kolej. Stavbafi v husté méstské zastavbé zrekonstruovali zeleznicni spodek i svrSek, opravili Sest mostt a trakéni vedeni.

Prace na modernizaci vybranych dsekd na 24 km
dlouhé trati z LitoméFic do Usti nad Labem - Stfekova
byly zahdjeny v poloviné roku. Realizace projektu je
rozdélena do tfi etap. V prvni etapé tym spolecnosti
Chladek & Tintéra proved! Gpravy na vybranych use-
cich trati mezi Velkymi Zernosekami a Sebuzinem.
Celkem se jednalo o rekonstrukci 3200 metri Zelez-
nicniho spodku a svrsku v obou tratovych kolejich.
Upravou zabezpecovaciho zafizeni bude v tomto
Useku nahrazen jednosmérny automaticky blok
obousmérnym. Tim dojde k tspofe nakladd na tdrz-
bu stavajiciho zastaralého zabezpecovaciho zafizeni
a predevsim k zvySeni propustnosti traté.

V fijnu stavbare cekala nejnarocnéjsi faze projektu.
Béhem meésic trvajici vyluky souvisle zrekonstruovali
prvni tratovou kolej mezi Litoméficemi a Velkymi
Zernoseky. Soucasti tohoto mezistaniéniho dseku
byla také rekonstrukce Sesti mostnich objektt, dvou
zeleznicnich prejezdi a vyména sedmi stozarl trak-

¢niho vedeni. ,Za nasazeni vSech zaméstnancd, ktefi
se podileli na Fijnové etapé, patfi velké podékovani.
Vzhledem k tomu, Ze se v fijnu vyluka tykala pouze
prvni tratové koleje, realizujeme béhem listopadu
prace ve druhé koleji tohoto useku. Zejména se
jednd o dokonceni oprav mostd a piejezdd, které
vlastné provadime po polovinach,” vysvétluje postup
praci feditel stavby Martin Pocta. Vyluka druhé trato-
vé koleje skondi 20. listopadu tohoto roku.

Pokracovani na jare pfistiho roku

Posledni etapa projektu, kterd se dotkne Useku
mezi Sebuzinem a Usteckou casti Stfekov, bude zaha-
jena na jare pfistiho roku. ,Tam nas ceka predevsim
hodné prace na trakénim vedeni, protoie vyménime
kolem padesati stozari. Opravime také dva mosty
a provedeme prelozky inzenyrskych siti. V pfipadé
samotnych koleji se bude jednat zejména o vyménu
upevnovadel,” dodava Jifi Kneifl.

Hlavnim cilem stavby je odstranit Spatné parame-

try obloukd a zvysit tratovou rychlost. Ve vybranych
Usecich proto dochazi k pravam GPK a Zelezni¢niho

svrsku a spodku. Ddle bude provedena instala-

ce novych ¢i repasovanych technologickych prvki
zabezpeceni. Ukonceni stavby je podle smlouvy
o dilo naplanovano k 30. ¢ervnu 2016.

Urychleni pripravy rychlostnich spojeni

Prvni rychlovlaky by se Ceskem mély prohanét jiz od roku 2030. Soucasna realita tomu viak neodpovida.

Ceska republika jakozto ¢len Evropské unie pfijala
v roce 2013 zavazné nafizeni Evropského parlamen-
tu a Rady EU o zfizeni trati uréenych pro vysokorych-
lostni prepravu. | kdyz prvni studie k vysokorychlost-
nim tratim (VRT) vznikly v projektantské spolecnosti
SUDOP PRAHA a.s. jiz béhem osmdesatych let
minulého stoleti, redlné stale stoji CR na zacatku
jakékoliv pripravy.

Osvétu tomuto projektu budoucnosti se snaii
délat nejen spolecnost SUDOP PRAHA a.s., ktera
v soucasnosti patfi mezi nejvétsi ceskou spolec-
nost zabyvajici se projektovanim Zeleznic, ale také

spolecnost Chladek & Tintéra, kterd je dlouhodo-
bé vyznamnym zhotovitelem Zeleznicnich staveb.
V Cesku je planovano pfiblizné 700 km vysoko-
rychlostnich trati, a to véetné modernizace na
200 km/h). Vétsina Usekl VRT je jiz zanesena
v Uzemnich planech.

Na podrobnosti ohledné stavajiciho stavu Zelez-
niéni infrastruktury v CR a pfipravy realizace VRT
jsme se zeptali obchodniho feditele spolecnosti
Chladek & Tintéra Pavla Stoulila a generalniho
feditele spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. Tomase
Slavicka. >>> Vlice na strané 2

Rekultivace skladky
komunalniho odpadu

Devét novych mostii mezi
Lovosicemi a Zalhosticemi

Sesunuty nasep u Mutéjovic
je opraven

Ve Strakonicich byla slavnostné
prestfiZena paska

Slovo generalniho
feditele

Mili kolegové,

vzhledem ke koncicimu roku vyuiivdm této pfilezi-
tosti a pokusim se nékolika fadky zhodnotit uplynulé
obdobi.

Jsem velmi potéSen, Ze jsme dokdzali zvlad-
nout opravdu velmi znacny nardst vykont, a to ve
viech fazich. Obchod, pfiprava, vlastni realizace,
ale i vechny dalsi slozky nasi spolecnosti pracovaly
bezchybné, se zaujetim a mnohdy na hranici svych
moznosti.

Podafilo se nam vyhrat velké zakazky a podafilo
se nam je Uspésné zrealizovat. Ale nejenom to.
Béhem roku jsme se znovu naplno vénovali i zakaz-
kam drobnéjsiho charakteru, které zistavaji nasim
zakladnim stavebnim kamenem. | tyto zakdzky nam
pfinesly Uspéch a prostfedky pro nas dalsi rozvoj.

Ja osobné jsem velmi spokojeny. Samoziejmé
nam nardst investic ve stavebnictvi, zejména v oblas-
ti Zelezni¢niho stavitelstvi, pfinesl velky efekt, ale
stejné jako v minulych letech je to ve znacné Casti
nase know-how, které dokazeme vyuZit. Jste to vy,
€0 znovu a znovu prinasite svlj um, kvalitu a chut
realizovat nové a nové prace.

Pro mou osobu je to vyzva a samoziejmé veli-
ky pocit odpovédnosti, protoze jsem si védom, Ze
spolecnost délaji pravé lidé a jejich postoje, nazory
a presvédceni. Chci vdm vsem fici, Ze vy jste mé
presvédcili. A nejenom mé. Od nasich obchodnich
partnert velmi casto slychavam slova chvaly a dikd
za dobfe odvedenou praci. O to pfijemné;jsi pocit to
je, kdyz kolem sebe vidim, jaké problémy a starosti
musi Fesit nékteré ostatni firmy. Stale si myslim, Ze
mdzZeme byt hrdi na svou praci. A za to viem dékuiji.

A nyni par slov k budoucnosti. Mame pred sebou
dalsi perny rok. Prace je hodné. Je to konstatovani
faktu. A hlavné je treba fici, Ze praci si umime zis-
kat. Umime ji zrealizovat a budeme ji realizovat.
Zlstavame na Spicce Zeleznicarskych firem. A k tomu
dokazeme nabidnout veskeré stavebni prace napfic
trhem. Budme si védomi své sily, ale budme dal
pokorni a obezfetni. A véfme samiv sebe. V takovém
pfipadé ja mohu s klidnym svédomim konstatovat, Ze
my se spolecné budoucnosti bat nemusime.

Ted uZ mi jen zbyva popfat pékny zbytek roku
a Uspésny dalsi rok! Jan Koke3, generaini feditel
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Rekultivace skladky komunalniho odpadu v Ustéku

39 000 m3. Skladka v prostoru Dubi hory nedaleko Ustéku dosahla nadlimitniho objemu. Foto: Jan Cmejla

Po dvou letech skoncila rekultivace obfi skladky, jejimz problémem byly pfede-

vsim prisaky destovych vod do podzemi.

Stavebnich praci se od zafi 2013 ucastnilo stfedisko
inzenyrskych staveb. Rekultivace spocivala v upravé
tvaru skladky dle projektové dokumentace, jejim
zabezpedeni proti vnikani srazkovych vod a prekryti
vrstvou zeminy umoznujici ozelenéni skladky.

PGvodni provedeni stavby odpovidalo dobé jejiho
vzniku, kdy technické feSeni nékterych detaild bylo
odlisné od zplisobu provedeni vychazejiciho z poia-
davkl soucasné legislativy. Tyka se to pfedevsim
tésnéni skladky, kde byla pouzita tésnici félie z PVC
0 neodpovidajici mocnosti. Bezpecnost tésniciho
prvku sice byla zvySena dvéma dodate¢nymi vrstva-
mi jilového tésnéni, presto se nepodarilo dostatecné
odvést srazkové vody do vnitini drendze svedené do
jimky présakovych vod.

Postup rekultivace provedli stavbafi v nékolika
krocich. Nejprve bylo nutné zformovat budouci téle-
so skladky. Nasledné byla na vytvarovanou skladku

polozena bentonitova rohoz, ktera zamezuje prisak
destovych vod do skladky. Na ni stavbafi polozili
drendini geokompozit. Vlastni rekultivaci skladky
zajistily kryci vrstvy v Gthrnné mocnosti jeden metr.

Rekultivace skladky skoncila az v druhé poloviné
letosniho roku, protoze v lednu 2014 doslo v jizni
¢asti k utrZeni spodniho svahu z dlivodu nevhodné
zeminy, kterd v sobé zadrzovala vodni srazky, které
svah prilis zatiZily. Dale byla projektantem vybrana
nevhodna geomfiZ a navrZena mald mocnost patni
hrazky. ,,Az do zafi lonského roku jsme cekali na novy
projekt. S dodatecnou uUpravou jsme zacali v nej-
vhodnéjsi dobu, tedy v 1été tohoto roku,” vysvétluje
prodlevu v dokonéeni rekultivace Jan Cmejla.

Na Uplny zavér stfedisko inzenyrskych staveb pro-
vedlo findIni Upravy obsluiné komunikace vedouci
po obvodu skladky a vystavbu odvodnovacich Zlabd
podél celé obsluiné komunikace.

Vystavba VRT asi nezacne pred rokem 2030

Pavel Stoulil, obchodni Feditel
Chladek & Tintéra, a.s.

’ I Maji podle vas smysl nemalé investice
I do modernizace koridorii?

Zahajeni modernizace tranzitnich Zeleznicnich koridord
v roce 1992 bylo velmi potfebnym krokem. Dnes je
prakticky ukon¢ena modernizace 1. a 2. Zelezni¢niho
koridoru a probihaji prace na 3. a 4. koridoru, které
maji byt ukonceny do roku 2020. Dosud bylo na
Zeleznicnich koridorech prostavéno 142 mid. K¢ a zbyva
realizace za 45 mld. Modernizaci byly zlepSeny hlavni
technické parametry trati, a to predev$im tratova
rychlost ai do 160 km/h s hmotnosti na napravu
22,5 t. Prlijezdny prifez UIC GC navic umoiZfiuje rozvoj
kombinované dopravy. Diky modernizaci se podafilo
udriet tranzit nakladni Zelezni¢ni dopravy pres nase
Uzemi, coZ pfedstavuje potiebny ekonomicky efekt.
Pak ale vyvstava otazka, jestli se vyplati investovat
do VRT...

Atraktivita osobni Zelezni¢ni dopravy zavisi také na
jeji rychlosti. Modernizaci trati v plivodni stopé je
mozné rychlost zvysit jen do urcité miry. Zminéna
maxi-malni rychlost 160 km/h je navic dosahovana
pouze v nékterych castech zmodernizovanych dsekd.
Pouze modernizace viak u zakaznik zasadni prefer-
enci osobni tranzitni a vnitrostatni Zeleznicni dopra-
vy neziskd. Proto se ve strategickych materidlech
Ministerstva dopravy CR poita s pFipravou a postup-
nym budovanim ,rychlostnich spojeni” a soucasné
i s jejich napojenim na evropskou vysokorychlostni sit.
Po dokonceni modernizace koridorli tedy pocitate
s vystavbou VRT?

Radi bychom, a tim myslim tlumo¢im pfani vétsiny
stavebnich firem. Pfiprava téchto narocnych investic
ale pokracuje velmi pomalu a je téméF neredlné, ze
vystavba zacne dfive nei v roce 2025. A to neni dobra
perspektiva pro potfebny rozvoj osobni Zelezni¢ni
dopravy v Cesku, ale ani pro nase stavebni a montazni
firmy, které s budovanim vysokorychlostnich trati
pocitaji. Plynulost realizace velkych investiénich akci
na Zeleznici ma zaroven pozitivni vliv na celou ceskou
ekonomiku. Prodleva mezi ukoncenim modernizace
koridor(i a zahajenim VRT bude minimalné 5 let. Podle
mého nazoru je nutné pfipravu téchto ndrocnych
staveb urychlit a tim také predejit objizdéni naseho
Uzemi. Proto md generdlni feditel spole¢nosti SUDOP
Tomas Slavicek plnou podporu nasi spolecnosti ve
snaze urychlit pfipravu VRT v ramci celého segmentu
statni spravy.

B R ¥,

= o

8 ot
i

Varianty planovanych rychlych spojeni v CR.
. Nejd(ile7itéjsi pro VRT sit v CR bude novy tsek Praha—Brno
a navazuijici Brno—Ostrava (¢aste¢na modernizace).

Tomas Slavicek, generalni feditel
SUDOP Praha a.s.

~ Kde je v soucasnosti nejvétsi problém
I v ramci pfipravy VRT?

VSe v tuto chvili zavisi na rozhodnuti viady CR o reali-
zaci VRT. Zde bohuzel vidime zpoZdéni ze strany stat-
nich instituci, coz bude mit za nasledek vznik dalSich
problém{ v okamZiku, kdy se zatne projektovat.

Jak se angazujete v pfipravé VRT?

SUDOP PRAHA a.s. se pfipravou VRT v CR zabyva
jiz nékolik desetileti. V poslednich letech jsme byli
zpracovatelem nékolika Gzemné-technickych studii,
které vyhledaly trasy VRT tak, aby byly prlichodné
lizemim. V soucasné dobé jsme vedoucim tcastnikem
sdruzeni, které zpracovava technicko-provozni studii
VRT. Mimo téchto zakazek se snaiime vysvétlovat
potfebnost a dolefitost VRT pro Ceskou republiku
vsem pfislusnym institucim a jejich ciniteltim.

Co tim mate konkrétné na mysli?

Vedeni tras VRT je jiZ navriené, ovsem Uzemni ochra-
na neni zajisténa. Tohoto stavu vyuZivaji cizi investofi
a v prostoru budouciho vedeni VRT vznikaji jiné stavby.
Jako priklad mohu uvést dsek Praha—Benesov, kde
bude nutné v oblasti Strancic vybudovat tfi tunely
o celkové délce 11 kilometrl vzhledem k novému
zastavéni uzemi. Tunely navic bude nutné propoijit
estakadami. Pfitom se jiz dlouho predpoklada, ie tam
povede VRT. Trasa vSak nebyla Gzemné chranéna.
Jaky je tedy soucasny stav pfipravy VRT?

Letos v dubnu vlada schvalila Politiku uzemniho
rozvoje, kde je VRT obsaZzena. Loni byl vypracovan
Strategicky plan rozvoje rychlych spojeni v CR. Ten
ale jesté neni schvalen. Nyni se dokoncuje Uzemné--
technicka studie na Useky Praha—Lovosice, Praha—Be-
nedov, BeneSov-Brno, Brno—Pferov a Brno—Rajhrad.
Jejim cilem je dolozit priichodnost tizemim a zpfesnit
Uzemni ochranu. Zaroven pfipravujeme technicko-
provozni studii, kterd popisuje technické feSeni VRT
a jejich dopad do stavajici legislativy a norem.

Co je podle vas potreba Cinit dale?

Rozhodnout o vystavbé VRT, coi by mélo byt na
trovni vlady CR. Je tfeba jednoznaéné fici, zda u nas
rychlda spojeni budou ¢i nebudou. Ddle je nutné
provést operativni Upravy tras stavajicich koridord.
To znamena Uzemné chranit mista zavainych Uzem-
nich stietl. Dale pak vypsat soutéi na zpracovani
studie prileZitosti jednotlivych dsekd rychlych spojeni,
souté? na zpracovani studie proveditelnosti v tsecich
Praha—-Brno a Praha — Usti nad Labem — Draidany.
V neposledni fadé pak je nutné udélat rozhodnuti
o vybéru koncepcnich variant a konkrétnich tras.

Kdy je podle vas redlné zacit stavét VRT?
Harmonogram pfipravy a vystavby VRT v CR nebyl
jesté zpracovan a schvalen. Proto jsme si v nasi
spolecnosti zpracovali vlastni predstavu o postupu
pfipravy, kterd se od predstav Ministerstva dopra-
vy lisi tim, Ze urychluje pFipravu pomoci soubéiné
provadénych cinnosti pfi pfipravé. Navrhujeme zadat
paralelné se zpracovanim studie pfilezitosti také stu-
die proveditelnosti jednotlivych tsekd a tpravu zasad
tzemniho rozvoje. Podle nas by tak bylo mozné ziskat
Uzemni rozhodnuti na tsek Praha—Brno a Praha—Drai-
dany jiz v roce 2024. Pak je redlné zahajit prvni stavby
VRT v roce 2030.

Cestu do décinské zoo jisti nova opérna zed
Ve tfech etapach zrekonstruoval zavod mostnich staveb plivodni kamennou opér-
nou zed podél Zizkovy ulice, jediné pfistupové na décinskou Pastyfskou sténu.

40 metrii. Zed podél Zizkovy ulice podpira jedinou pfistupovou komunikaci k zoo.

Hlavnim divodem rekonstrukce zdi byla ztrata jeji
stability. Soucasné dopravé navic nemohla pdvodni
zed vzhledem ke svému stafi a nadmérnému zatéio-
vani odolat. Ve stfedové ¢asti navic hrozilo zficeni na
prvorepublikovou vilu. Statutarni mésto Décin opra-
vu zdi rozdélilo do tfi etap, které na sebe navazovaly
pfiblizné po roce. Spole¢nost Chladek & Tintéra se
Uspésné uchazela postupné o realizaci vech etap.
V roce 2013 zavod mostnich staveb opravil stfedo-
vou Cast zdi v délce kolem deseti metr. O rok pozdé-
ji byla dokoncena druhd etapa, kterd predstavovala
rekonstrukci dalSich asi deseti metrd zdi smérem
k décinské zoo. Posledni osmnactimetrova cast zdi
sméfujici z kopce od prvni stfedové ¢asti zdi byla
dokoncena letos v listopadu. Vyska zdi je od spodni

asi 1,5 metru, v nejvyssim kolem 4,5 metru.

Identické postupy realizace

Postup rekonstrukce byl ve viech etapach velmi
podobny. Nejprve stavbafi rozebrali horni ¢ast stény
a zajistili svah pomoci pilott a hornickych kotev,
vyvrtanych a zainjektovanych do skalniho bloku pod
komunikaci. Teprve pak mohli zbourat zbytek plvod-
ni zdi, odtéZit zeminu, rozebrat chodnik z kamenné
dlazby a nasledné zhotovit systémové odvodnéni.
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Foto: Miroslav Béhavy

K vystavbé nové zdi na betonovém zakladu stav-
bafi pouZili stavajici kameny. DileZitym prvkem
horni ¢asti zdi je Zelezobetonovy roznaseci tram, pres
ktery jsou predepnuty hornické kotvy. Nejvrchnéjsi
¢ast zdi nad zakoncovaci lavkou je z estetického
dlvodu vystavéna z gabionovych zdi.

ZkuSenosti ziskané casem

Uskalim realizace kaidé etapy byl nedostatek
mista pro zafizeni stavenisté. Cesta k zoo je Uzka
a strmd. Vzhledem k tomu, Ze je to jedina pfistupova
komunikace, musel byt po celou dobu stavby zacho-
van provoz. ,Nejhorsi to bylo béhem prvni etapy.
Postupné jsme se ale se zminénymi okolnostmi
naucili pracovat. Da se fici, Ze byt byla v posledni
etapé provedena rekonstrukce nejdelsiho Useku zdi,
zvladli jsme ji diky ziskanym zkuSenostem z predcho-
zich etap mnohem rychleji. Uméli jsme se vypofadat
s nedostatkem mista a védéli jsme jiz, kudy priblizné
vedou inZenyrské sité,” fika hlavni stavbyvedouci
Miroslav Béhavy, ktery Fidil vSechny tfi etapy.

Specifikem posledni etapy je zfizeni zalivu na ukor
zuZeni chodniku, ktery usnadni obousmérny provoz
na komunikaci, predevsim pro autobusy a nakladni
auta. Doposud se na Uzké silnici velkd auta jen obtiz-
né vyhybala.
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Opravy verejnych
komunikaci

Stfedisko inZenyrskych staveb dokonéilo nebo
dokoncuje nékolik projektii, které maiji zajistit
bezpecnost a zkvalitnéni verejnych komunikaci
v obcich.

Bezpeéné podél silnice 11/246 v Orasicich

V poloviné srpna stavbafi zacali rekonstruovat sta-
vajici zpevnéné chodnikové plochy v obci Orasice
na Lounsku. B&zna délka realizovaného chodniku
je 370 metrd a plocha 631 metr(i. Rekonstrukce
chodniku je soucasti projektu ,Bezpecné podél
silnice /246", Soucasti stavby je také rekonstrukce
plochy autobusové zastavky a vjezdl k jednotli-
vym objektdim v sousedstvi budovaného chodniku.
,Podél nového chodniku jsme také vybudovali dre-
nazzkameniva pro zlepSeni vsakovani povrchovych
vod,” doplfiuje hlavni stavbyvedouci Leos Opravil.
Dokonéenou stavbu predalo stfedisko inZzenyrskych
staveb posledni zafijovy den.

Rekonstrukce Hornické ulice v Tuchlovicich

Stavbafri spolecnosti Chladek & Tintéra se po par
mésicich vratili také do Tuchlovic na Kladensku,
kde pred casem dokondili ¢ast cyklostezky. Od
poloviny zafi do poloviny listopadu tam tentokrat
zrekonstruovali Hornickou ulici. ,V podstaté se
jednalo o opravu konstrukce komunikace. Vyménili
jsme Stérkové vrstvy, opravili odvodnéni a usa-
dili devét novych destovych vpusti, vcetné jejich
napojeni na kanalizaci,” popisuje rozsah stavby
hlavni stavbyvedouci Leo$ Opravil. Kromé toho
stavbafi usadili nové silni¢ni obrubniky a nakonec
zhotovili novy asfaltovy povrch. Celkem se jednalo
0 1555 m?2 asfaltové plochy a 545 metr( silnicnich
obrubnikd.

Chodnik podél 11/261 v Zalhosticich

Na konci listopadu se dockaji ¢asti nového chod-
niku také v obci Zalhostice nedaleko Litoméfic.

Stfedisko inZenyrskych staveb tam v rdmci prvni
etapy projektu ,,Chodnik podél 11/261— Zalhostice”
provadi podle zasad bezbariérového uzivani rekon-
strukci stavajicich chodnikd pfed budovou obecni-
ho uradu. , Do této etapy jesté spada rekonstrukce
autobusové zastavky a nové nasvétleni pfechodu
pro chodce,” dodava hlavni stavbyvedouci Jan
Cmejla.

Na prvni etapu by méla plynule navazovat druhd
etapa, ktera zahrnuje vystavbu nového chodniku
podél silnice 11/261 vychodnim smérem. Ve tfeti
etapé bude vybudovan chodnik propojujici cent-
rum obce s mistni Skolou.

Devét novych mostii mezi Lovosicemi a Zalhosticemi

Béhem velmi kratké doby se stavbariim podafilo dokondit rozsahlou rekonstrukci mostnich objektli na tfikilometrovém
Useku trati, ktera vede skrz lovosickou chemicku.

ol

3 MESICE. Ve vyluce bylo zrekonstruovano devét most{ véetné sedmipolového pres Labe, jedna zastavka a byly provedeny zatézkavaci zkousky.

Jednokolejna trat 087 spojuje Lovosice s Ceskou
Lipou. Hlavnim dlivodem rekonstrukce mostd, véet-
né nejvétsiho sedmipolového mostu pres feku, byl
jejich nevyhovujici technicky stav. Vyluka na trati
zacala 1. srpna a skoncila 9. listopadu tohoto roku.
Stavbu zrealizovalo sdruZeni firem SMP CZ, Chladek
& Tintéra, Bilfinger MCE Slany a HABAU.

U osmi kratSich most( se jednalo pfevainé o kom-
pletni vyménu mostovek a sanaci opér a odvodnéni.
Ocelovy most pfes Labe byl kompletné rozebran
a nahrazen novou konstrukci. Jednalo se o technicky
narocné dilo, které si vyzadalo manévry pfimo na
fece. ,Most byl ¢astecné snesen za pomoci soulodi.
Prdci na fece jsme museli upravovat mimo jiné také
podle hladiny feky,” fika feditel vystavby Jan Chlupsa
ze spolecnosti Chladek & Tintéra.

oy

Soucasti projektu byla také demontdz a nasledna
vyména kolejnic a prazcli v celém dseku, kterou pro-
vedl zdvod kolejovych staveb. Vzhledem k narusené
zemni plani za Zeleznicni stanici Lovosice a pred sta-
nici Zalhostice provedli kolejafi sanace téchto tsekd
trati. Zmény doznala zastavka Lovosice-zavod, kde je
nové nastupisté a osvétleni. Zrekonstruovany dsek
ma i nové zabezpecovaci zafizeni.

Na zacatku listopadu byly provedeny za odborné-
ho dozoru zatéZovaci zkousky mostl. Z Plzné dorazi-
la parni lokomotiva a z Décina jefab EDK 750, které
maji pozadované tlaky na napravy.

Exkurze na pozadani investora
Kratky termin realizace, sloZita technickd feSeni
a samotny prlibéh stavby se zajmem sledovali také

Foto: Pavel Richter

zastupci Spravy Zeleznicni dopravni cesty na strané
investora. Oblastni feditelstvi v Usti nad Labem
usporadalo 7. fijna 2015 za pomoci zhotovitelskych
firem odbornou exkurzi s vykladem. Zucastnilo se
ji kolem padesati odbornikd na mosty. Exkurze
méla dvé casti. ,Nejprve jsme zajemclim pribliZili
stavbu po technické strance formou fady prezentaci
a nasledné jsme je provedli celym pfedmétnym Use-
kem,” upfesiiuje priibéh exkurze feditel vystavby Jan
Chlupsa.

Zrekonstruovany Usek trati doznal zmén prede-
vSim zvySenim tratové rychlosti. Plivodni trat umoz-
fiovala rychlost pouze 50 km/h. Po mosté pfes Labe
jezdily vlaky kvdli jeho Spatnému stavebné-technic-
kému stavu dokonce jen rychlosti 30 km/h. Nyni je
to na celém Useku aZ 80, respektive 90 km/h.

Sesunuty nasep u Mutéjovic je opraven

0d brezna do poloviny fijna byla vyloucena z provozu trat Svojetin—Mutéjovice na
Rakovnicku. Dlvodem byl sesunuty nasep nad jednim z propustka.

60 metrii. V celé délce sesunutého naspu stavbafi provedli odtézeni a nové vrstvy.

Sesunuti naspu zplsobilo Spatné podloZi, které
bylo prevazné jilovité. O tom, Ze je na trati problém,
Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty védéla. Projevil
se vsak dfive, nei ho stihla odstranit. Rekonstrukce
byla naplanovana jesté v tomto roce. V plivodnim
zaméru bylo feSeno odvodnéni a oprava propustku.
Priroda vSak byla rychlejsi a vyvolala opravu, kterd
zacala na zacatku srpna, v mnohem vétsim rozsahu.

Chytré vyuiziti télesa trati

Sanaci svahu v délce kolem Sedesati metr( prove-
dl zavod kolejovych staveb, rekonstrukci propustku
pod sesuvem zrealizoval zavod mostnich staveb.
Nejprve bylo nutné zdemontovat Zeleznicni svrsek,
a to v délce 750 metrli na kazdou stranu od stfedu
sesuvu. Nasledné stavbafi odtézili zhruba patnacti-
metrovy nasep. Celkem se jednalo o0 5700 m3 mate-
ridlu. Od zacatku stavby bylo zfejmé, Ze nejvétsi pro-
blém bude s pfistupem na stavenisté. K inkriminova-
nému sesuvu nevede Zadna cesta. ,Nakonec jsme si
poradili tak, Ze jsme k dopravé vyuzili stavajici trat.
Koleje jsme zdemontovali az k pfilehlému Zeleznic-
nimu prejezdu. Veskera doprava tak byla vedena po
stavajicim télese Zeleznicni trati,” fika hlavni stavby-
vedouci Jan Havlicek ze zavodu kolejovych staveb.

Foto: Jan Havlicek

Nékolikatydenni odtéZovani plvodniho naspu
vystfidalo navaZeni nového materidlu z lomu pro
zhotoveni nového naspu, jehoz pata byla podle pro-
jektu rozsifena asi o pét metrd. Novy nasep stavbafri
vrstvili po 0,25 metru. Kazdou druhou zhutnénou
vrstvu oddéluje geomfiz. Stavajici propustek zrekon-
struovali za pomoci systému multi-plate a k zajisténi
Vvétsi stability naspu vytvorili roznaseci lavice.

Zeleznicni svrsek v celkové délce kolem 1,5 ki-
lometru je nové zhotoven z betonovych praict
a novych kolejnic svafenych do bezstykové koleje.
Rekonstrukce svrsku se dotkla také jednoho Zelez-
ni¢niho prejezdu.

Revitalizace trati
Rokycany—Nezvéstice

Jednokolejna regiondlni trat 175 bude na sedm
mésici mimo provoz. Jeji revitalizace v ¢asti
Rokycany-Pfikosice zacala zkraje fijna a skonéi
v poloviné cervna pfristiho roku.

Predmétem Upravy trati je kompletni vyména Zelez-
nicniho svrsku a spodku v délce 13,5 km vcet-
né rekonstrukce dvou nastupist. Zakazku provadi
Spolecnost RT Rokycany—Nezvéstice, kde je sprav-
cem Metrostav (35 %) a cleny spolecnosti Chladek
& Tintéra (35 %) a Edikt (30 %).

Soucasti stavby jsou dale rekonstrukce tii mosta,
34 propustkl a 27 Zeleznicnich prejezdl. Béhem
revitalizace bude provedena mimo jiné také rekon-
strukce sdélovaciho a zabezpecdovaciho zafizeni,
Uprava napdjeni, pozemni objekty a komunikace
nebo prelozky trubnich vedeni. Ve stanici MiroSov
bude osazeno osm novych vyhybek. V zastavkach
a ve stanicich budou nové feseny pfistupy na nastu-
pisté a vystavba nastupist s normovymi parametry.

Prace byly zahajeny 6. fijna 2015. ,,Nase spolec-
nost zatim realizuje mensi objekty, jako jsou demo-
lice a opravy propustkd. Hlavni vyluka na nasem
Useku zacne 1. bfezna 2016 a skon¢i 16. cervna 2016.
Je to velmi kratka doba, ktera si 7ada zkuseného
stavbyvedouciho,” fika vedouci oddéleni technické
a cenové pripravy spolecnosti Chladek & Tintéra
Jakub Stérba.
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Firemni koktejl

Ve Strakonicich byla slavnostné prestrizena paska

Rozsahla modernizace Zeleznicni stanice ve Strakonicich byla slavnostné ukoncena za tcasti mnoha vyznamnych hostd.

PYCHA MESTA. Zelezni¢ni stanice ve Strakonicich se do¢kala modernich nastupist a podchodu pod celym nadrazim, co7 ocenila Fada hostd.

Pro spolecnost Chladek & Tintéra, ktera byla zhoto-
vitelem rekonstrukce, se jednalo o dilleZitou stavbu,
na které se podilely vSechny slozky spolecnosti.
Prestavba stanice, jez tvofi dileZity dopravni uzel
na trati Ceské Budéjovice — Plzef, trvala $estnact
mésicl. Slavnostni ukonceni se uskutecnilo 22. zafi
2015 pfimo na nadraii.

Zelezni¢ni stanice Strakonice se pfed rekonstrukci
nachdzela v jiz nevyhovujicim stavu — neméla zajis-
tény mimouroviovy pfistup na nastupisté a dispo-
novala zastaralym zabezpecovacim zafizenim, které
bylo nutné modernizovat. ,Realizace této stavby
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pfinesla zasadni zmény v dispozicnim uspofadani
stanice a technologii jejiho provozu v souladu s nej-
modernéjsimi standardy v oblasti bezpecnosti Zelez-
nicni dopravy a cestujicich,” fekl v rdmci proslovl
Mojmir Nejezchleb, naméstek generdlniho feditele
pro modernizaci drahy ze SZDC.

Investicni naklady stavby cini 564 076 616 K¢
bez DPH. ,Stavba je navriena na spolufinanco-
vani Evropskou unii z Fondu soudrznosti v ramci
operacniho programu Doprava, a to az do celkové
vySe 338 378 367 K¢. Zbyvajici financni prostredky
z narodnich zdrojl je pfipraven poskytnout Statni
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Foto: IDMZ s.r.o.

fond dopravni infrastruktury,” sdélil Tomas Blecha,
feditel Sekce pro realizaci zdrojt na SFDI.

Rekonstrukce se dotkla predevsim Zelezni¢niho
svrsku a spodku v hlavnich kolejich. Nové uspo-
fadani kolejovych rozvétveni umoznuji soucasné
vjezdy vlakl ze viech smérd, tedy od Plzné, Volar
i Breznice. Rekonstrukci prosel také navazujici via-
dukt u hibitova, ktery prevadi Zeleznici pfes nejdd-
lezitéjsi komunikaci ve mésté. V Zeleznicni stanici
navic vznikla nova budova fizeni provozu Zelezni¢ni
dopravy a novy podchod pro pési, ktery spojuje
ostrovni nastupisté.

Prvni hrosi golfovy turnaj

Ve ctvrtek 24. zafi 2015 se uskutecnil pod
hlavickou spolecnosti Chladek & Tintéra his-
toricky prvni golfovy turnaj.

Hrdlo se na devitijamkovém golfovém hfisti Kotlina
Terezin, a to podle pravidel Ceské golfové fede-
race a mistniho hfisté. Turnaje se zdcastnilo cel-
kem tficet hrach rznych vékovych skupin i pohlavi.
Spolu s navazujicim spolecenskym setkanim se akce
zUcastnilo asi 50 host( z fad obchodnich partnert.

Slavnostné vyhlaseni byli vidy tfi nejlepsi hraci
v jednotlivych kategoriich a vyherci doprovodnych
soutézi.

x Chladek
& Tintéra

Moderni autobusové nadrazi bylo dokonceno

Litoméfice se mohou pochlubit modernim autobusovym nadrazim, které bylo ve

Ctvrtek 8. Fijna 2015 slavnostné otevieno.

HOTOVO. Radost z dokoncené a predané stavby méli nejen zastupci investora, ale také obchodni a generaini

feditel spolecnosti Chladek & Tintéra Pavel Stoulil a Jan Kokes.

Slavnostniho otevieni se zicastnili zastupci mésta
v Cele se starostou Ladislavem Chlupacem, fedi-
telka Ufadu regionalni rady regionu soudrinosti
Severozapad Jana Havlicovd, generdlni feditel firmy
Chladek a Tintéra Jan Kokes a dalsi lidé spolupracu-
jici na realizaci projektu.

Vysledkem prestavby nadrazi jsou nova a zastre-
$end autobusova stani pro cestujici, jimZ nechybi ani

Foto: Pavel Richter / selfie

digitalni informacni systém, véetné orientacniho sys-
tému pro nevidomé. Cely prostor ma nové povrchy,
je vybaven mobiliafem a zajimavé nasvétlen. K dis-
pozici je celkem devét Sikmych stani pro autobusové
prepravce. PodéInd stani slouii méstské hromadné
dopravé a k vystupu. Komfort cestujicich dale zvy-
Suje nové socialni zafizeni, na jehoZ provoz neustale
dohlizi obsluha.

iz POZVANKA NA VANOCNI FIREMNIi VECER

» Srdecné timto zveme nase kolegy, kolegyné a jejich partnery na tradicni slavnostni firemni vecer.
Mistem setkant bude opét litoméficky hotel Koliba.

» Akce se uskutecniv patek 18.12. 2015 od 18.00 hod. Vecerem bude provazet oblibeny moderator
Milos Knor, k poslechu i tanci zahraje litoméficka hudebni skupina No Name.

» V pribéhu vecera budou vyhodnoceni nejlepsi zaméstnanci tohoto roku a bude ocenéna i nejlepsi
stavba sezony. Bohata tombola se jiz pfipravuje.

» \/ (vodu vecera dojde i na jedno malé inspirativni prekvapent.

Osmé Hrosi vinobrani

Stejné jako v poslednich sedmi letech, tak
i letos se uskutecnilo tradiéni dvoudenni

cu
1

Hrosi vinobrani”.

Opét jsme zavitali do vinného sklepa Skaldk neda-
leko Kyjova, kde nds pfivitali vinem, burédkem,
kolacky a Skvarky z divocaka.

Pocasi ndm letos pralo, slunicko svitilo, tak jsme
mobhli sedét venku, popijet vinecko a k tomu nam
hradla cimbdlovka. Méli jsme moznost degustace
vin pfimo ve sklepé Skalak, kde jsme se dozvédéli
mnoho zajimavého o vyrobé a skladovani vina.
K vecernimu rautu nam hralo ,,Duo Skalak” a my
jsme si mohli zatancit na zahranicni i eské hity.

Druhy den po snidani jsme vyrazili zpét domd.
My, co jsme byli letos poprvé, urcité pojedeme
i pristi rok. Velky dik patfi organizatorovi celé akce
Jifimu Kollarovi a personalu sklepa Skalak, ktefi
nam pfipravili nezapomenutelné zazitky.

Timto vas srdecné zveme i na dalsi, v poradi jiz
devaté Hrosi vinobrani.

Text/foto: Andrea Routnerova

Blahoprejeme

Srdecné prani vSeho nejlepsiho vSem nasim
spolupracovnikiim, ktefi oslavili nebo oslavi
své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich
let hodné zdravi, Stésti, pohody a spokojenosti
nejen v pracovnim, ale také v rodinném Zivoté.

Prosinec
Linda Petr, tratovy strojnik

Leden
Sima Martin, tesar

Unor

Rozhon Miroslav, tratovy délnik

Kébrt Miroslav, marketingovy manazer
Taborska Marcela, asistentka stavbyvedouciho
Tvrdik Alois, mistr stavby

Ebenstreit Jaroslav, vedouci vyroby
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