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Zeleznicni stanice ve Strakonicich se
dockala rekonstrukce

STRAKONICE. Rekonstrukce kolejisté po letech pfiprav zacala. Cestujici se konecné dockaji nastupnich ostrlvki a podchodu k nim.

Na zacatku dubna tohoto roku podepsala
spolecnost Chladek & Tintéra, a.s smlou-
vu se Spravou Zeleznicni dopravni cesty na
rekonstrukci stanicnich koleji a vyhybek v ist.
Strakonice. Tim byla fakticky zahdjena jedna
z nejvétsich staveb spolecnosti za posledni
roky.

Hlavnim cilem projektu, na ktery strakonické
nadraii netrpélivé cekd fadu let, je pfedevsim zvy-
Seni technickych parametrli Zeleznicni stanice. Tyka
se to predevsim rekonstrukce ceskobudéjovického
a plzenského zhlavi a komplexnich zmén konfigu-
race kolejisté, vcetné rozsahlé upravy Zelezni¢niho
spodku a odvodnéni. V ramci rekonstrukce sta-
nicnich koleji a vyhybek v Zelezni¢ni stanici dojde
k vybudovani dvou novych Castecné zastfeSenych

ostrovnich nastupist (misto soucasnych koleji 2 a 5).
Chybét nebude bezbariérovy pfistup a podchod vcet-
né jeho prodlouZeni a vyusténi za kolejistém. Pristup
na ndstupisté véetné podchodu bude zajistén vytahy
pro imobilni cestuijici.

Projekt pro vSechna vyrobni strediska
Nejvétsich zmén se tedy docka samotné kolejisté
a technologicka ¢ast stanice. Kompletné bude zre-
konstruovano také trakéni vedeni, zabezpedovaci
a sdélovaci zafizeni. ,V tomto roce provedeme ftfi
z péti stavebnich ¢asti. V ramci prvni planované vylu-
ky jsme vlozili vyhybku ¢. 1n, ktera je jiz ve zkuSeb-
nim provozu. Nyni zfizujeme vyhybky na cejetickém
zhlavi,” popisuje aktualni stav projektu Milan Topol,
ktery je hlavnim projektovym manazerem stavby.
Projekt svym rozsahem a charakterem zaméstna

Foto: Pavel Richter

viechna vyrobni stfediska spolecnosti Chladek &
Tintéra.

Jesté v tomto roce provedou stavhafi v ramci
2. a 3. casti vloeni vyhybky 39n a jeji uvedeni
do zkuSebniho provozu. V rdmci planované vyluky
od 22. 8. do 10. 12. 2014 zrekonstruuji sudou
skupinu koleji a koleje ve sméru Radomysl. Ddle
zfidi 1. ndstupisté vcetné souvisejici ¢asti podchodu.
Zaroven provedou vSechny souvisejici prace, jako
jsou definitivni Gpravy tratového vedeni, kabelovod,
kabelové trasy, provizorni zabezpecovaci zafizeni,
inZenyrské objekty a inzenyrské sité.

Soucasti celého projektu je i vybudovani kamero-
vého a nového informacniho systému a demolice jiz
nepotiebnych nadrainich objektu.

Odbavovaci budovy nadrazi se rekonstrukce tykat
nebude. Je stale v majetku Ceskych drah.

Rekonstrukce statku v Uholi¢kach

Od zacatku bfezna tohoto roku provadi stredis-
ko pozemnich staveb rekonstrukci byvalého statku
ve stfedoceskych Uholickach. V souboru nékolika
objektl bude spolecen-
ské centrum, klubovny,
knihovna ¢i restaurace
s venkovnim posezenim.
Své sidlo tam bude nové
mit také obecni urad.
% predpokladané dokon-
ceni je letos na podzim.

Rekonstrukce spravni budovy

V hlavni budové spole¢nosti naplno probihd jeji
rekonstrukce. Stfecha a nové topeni jsou jiz hotové.
Nyni se prace soustfedi na firemni recepci — viz foto.
Nasledovat budou
socialni  zafizeni,
== dlaiba a vse bude
7 ukonéeno  novou
¥ fasadou. Podrobny
pribéh rekonstrukce
pfedstavime v pfis-
tim vydani.

Posledni hrosi vinobrani

Zacatkem fijna se uskutecni posledni hrosivinobrani.
Pro milovniky vina se tim nabizi pfileZitost ochutnat
vyborné vino z Moravy. Kdo se zdcastnil predchozich
ro¢nikd, mize potvr-
dit, Ze o navstévniky
vinafstvi Skalak je
vidy vyborné posta-
rano. Nechybi skvélé
jidlo, lahodné vino
a moravska lidova
hudba.

Ocelovy most pres Lipno byl
zbaven rzi

Ustecké zapadni nadraii bude

vwr

jednodussi

Vlakové spojeni Karlovy Vary —
Cheb bude rychlejsi

Specializujeme se na vystavbu
cyklostezek

Hospodarsky plan se
podafilo splnit

30. cervna tohoto roku skoncil ve spolecnosti
Chladek & Tintéra hospodarsky rok. | pies
nepfiznivy vyvoj na stavebnim trhu se vlivem
série redukcnich opatfeni podafilo naplnit
predsevzaté cile. V dalSim roce se chce usek
obchodniho feditele opfit zejména o oZivujici
segment dopravnich staveb. Vice v rozhovoru
s obchodnim feditelem Paviem Stoulilem.

Jak jsme uspéli a jaky plan je na dalsi hospo-

daisky rok?
Podle pfedbézinych vysledkl se nam nas plan poda-
filo splnit. Vzhledem k situaci na stavebnim trhu
minulych dvou let si tohoto vysledku vazime. Nas,
spiS konzervativni pristup k nékterym destinacim
a zakazkam, kde se z néjakého dlivodu necitime
komfortné, se z dlouhodobého hlediska osvédcil
a zamezil tak ztratovym hospodaiskym vysledkdim
nasi firmy. Dlouhodobé pro nas nejsou podstatné
pouze stavebni objemy za jakoukoliv cenu. Presto
se nam podafilo udrzet nasi pfitomnost ve vSech
segmentech nasi ¢innosti. Sice jsme celkové dosa-
Zené stavebni objemy a pocty pracovnikl udrzeli po
Uspornych opatfenich na spodni hranici moznosti
nasi spolecnosti, coz ale v novém hospodaiském
roce hodldme zménit.

Na hospodarsky rok 2014-2015 planujeme klad-
ny hospodarsky vysledek a stavebni objemy 1,4
miliardy korun, tedy vyssi nei v uplynulém hospo-
darském roce.

Jak dnes vidite situaci na stavebnim trhu?

Na rdznych seminafich vénovanych této tematice,
za pritomnosti nejvysSich predstaviteld, zazniva-
Domnivam se, Ze zakladem je zejména ocekdvana
politicka stabilita alespon ctyf let, klid na praci
a ,celkova kultura” nas viech na stavebnim trhu.
Nékteré véci se mohou zménit jen casem, kdyi se
rlizna rozhodnuti a ddsledky proZiji. Mam pocit, Ze
uplynulych nékolik let mlZe zésadné pfispét k posu-
nu naplnit cile nas vsech — stavét dobfre pfipravené
stavby za redlné ceny.

Vice na strané 2

Chladek
& Tintéra
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Ocelovy most pres Lipno byl zbaven rzi

Jizdu nadhernou krajinou kolem Lipenské pie-
hrady uz nekazi rezavy zZeleznicni most pobliz
Perneku. Za posledni tfi mésice jej pracovnici
zavodu mostnich staveb opravili k nepoznani.
Viyrazny je predevsim novy protikorozni natér
konstrukce.

Triapadesat metr( dlouhy ocelovy most s pfihra-
dami prevadi jednokolejnou Zelezniéni trat Ceské
Budéjovice — Volary pres okraj lipenské nadrie.
Vzhledem k jeho stafi a klimatickym podminkam,
které tam panuji, pfipominal vice hromadu reza-
véjiciho Srotu nez mostni objekt. V rdmci tplného
vylouceni trati stavbafi na mosté provedli zejména
protikorozni ochranu vsech ocelovych prvkd, vymé-
nu mostnic a upeviovadel. ,Vlastné jsme snesli cely
Zeleznicni svrSek na mosté a jesté na predmosti, kde
jsme vymeénili Sestatficet dfevénych praicd vcetné
kameninového loze do hloubky dvaceti centimetrd.
Dalo by se fici, Ze v jednu chvili tam zlistala jen
hola mostni konstrukce,” podotyka stavbyvedouci
Miroslav Béhavy ze zavodu mostnich staveb.

Vyuziti vlastni kolejové dopravy
Vzhledem k tomu, Ze se most nachdzi pfimo nad
vodni nadrzi, museli stavbafi dodrzovat mimoradna
opatfeni proti jakémukoliv znecisténi vody v pre-
hradé. Zejména pfi otryskavani ocelové konstruk-
ce struskou. LeSeni zavésené castecné nad vodou
museli obalit geotextilii proti odpadavani jak strus-
ky, tak starého natéru a rzi.

Vyhodou vyloucené trati byla moznost dopravy
materiald a stroji vlastnim vlakem aZ na misto
stavby. ,Jinak by to $lo velmi téZce, protoze most je
pro tézkou dopravu jen téiko pfistupny. PobliZ vede
jen cyklostezka. Vlakem jsme mohli dopravit leseni,
stroj na otryskavani, mostnice i nové praice. Velkym
pomocnikem nam také bylo dvoucestné rypadlo,”

ol s VaE

JAKO NOVY. Triapadesatimetrovy most prosel diikladnou omlazovaci kiirou.

jmenuje néktera pozitiva vyuziti vlastni drazni dopra-
vy stavbyvedouci. Vagén nasledné slouZil i pro umis-
téni a posun stroje na otryskavani konstrukce.

Opravy se dockaly i kamenné ¢asti mostu
Opravné prace na mosté se Castecné dotkly také
spodni stavby, kde stavbafi sanacni hmotou pro-
vedli reprofilaci uloznych prahG a mostni fimsy
nad kamennou opérou, presparovali kamenné ¢asti
mostu a doplnili dlaZzdéni mostnich kfidel. ,Mezi
dodatecné pridélené stavebni objekty jesté pat-

—

Oy,

Foto: Miroslav Béhavy

fila instalace konzoli a kabelovych Zlabl po obou
stranach mostu, v délce kolem pétasedmdesati
metrd. Ty budou slouzit k umisténi kabeld telemati-
ky a zabezpecovaciho zafizeni,” dopliiuje vycet praci
Miroslav Béhavy.

Investorem projektu bylo SZDC, stavebni sprava
Plzen. Generalnim zhotovitelem se stala spolecnost
AZD Praha, s.r.o. Na stavbé se v§znamnou mérou
podileli pracovnici dcefiné firmy Chladek & Tintéra,
Duchcovska svafovna. Vyluka trati zacala 15. bfezna
a skoncila 27. ¢ervna.

Zivotnost mostu prodlouzena

V' ramci udrzeni co nejdelSi Zivotnosti
mostu, vétsiho zabezpeceni a optimalizo-
vani koleji stavbafi provedli jeSté celou radu
dalSich Gkond. Mezi né patfi repase stava-
jiciho dilataéniho zafizeni mostu, instalace
novych chodnikovych plechli nebo upravo-
vani pojistnych Ghelnikd podle soucasnych
norem.

Hospodarsky plan se
podafrilo spinit

Nad hesly, tkoly a myslenkami jako dlouhodoba
koncepce, stabilni a dostatecné financovani, zefek-
tivnéni a zrychleni vefejného zadavani, posileni
vyznamu projektovych a inZenyrskych ¢innosti, fize-
ni kapacit, pfirozend autorita investora a statu, pfi-
zovat ceny také v souvislosti s kvalitou je potfeba se
zamyslet a vyresit je.

V roce 2009 byla primérna doba od ozndmeni
zadavaciho fizeni do dokonceni zadavaciho fizeni
107 pracovnich dni, v roce 2013 164 dni. Rozdil 57
dni nas pripravil na ¢erpani prostfedkl o zhruba 60
miliard korun v daném roce. Je to nutné?

Jak je zajistény vyrobni program na novy hos-
podaisky rok?
Nas plan, ktery ¢ini 1,4 miliardy korun, je pomérné
ambiciézni. Zhruba 60 % objemu mame zasmluv-
néno. Hlavni realizovanou zakdzkou dopravni
infrastruktury je rekonstrukce Zeleznicni stanice
Strakonice, kterd jde napfic stavebnimi segmen-
ty v nasi firmé. V pozemnich stavbach se nam
podafilo ziskat a jiz realizujeme zajimavé stavby
v Litoméficich a Uholi¢ckach. Prvné se jedna o sou-
bor Cinnosti, ktery vede k energetickym dsporam
v litoméfické zakladni 3kole. V Uholickach realizuje-
me pro tamni obecni Ufad rekonstrukci ptivodniho
zemédélského statku. Zacéneme také realizovat
vétsi pozemni objekt ve VSenorech u Prahy. Nékolik
pozemnich staveb pro developery ndm také z vyrob-
niho programu vypadlo, kdy ve findlni fazi nebyly
podepsany smlouvy z ddivodu rizik a nerentability
pro nasi firmu. V soucasné dobé mame ale napl-
nénost vyrobniho programu i v mostnich a ine-
nyrskych stavbach. V posledni dobé se nam dafi
v segmentu cyklostezek, kde jsme ziskali nékolik
novych staveb. Nas vyrobni program chceme napl-
nit zejména z dopravnich staveb.

A na zavér, jaky mate k dispozici tym lidi?
Mij Usek, ktery tvoii oddéleni obchodnich nabidek,
oddéleni obchodnich smluv a oddéleni technic-
ké a cenové pripravy, za posledni dobu zestihlel.
Personalné je vsak stabilizovan a pozice jsou odbor-
né velmi dobfe obsazeny. Mam kvalitni tym lidi,
se kterymi rad pracuii.

Ustecké zapadni nadraii bude jednodussi. Ubudou kilometry koleji

vvvvvv

Jednim z
Usti nad Labem - zapad. Radu let slouzilo jako
sefadovaci nadraii, kde se dlouhé nakladni
vlaky délily na mensi a ty pak sméfovaly do
riiznych koutii zemé. V soucasnosti jiz mnoho
kilometr{i stanicnich koleji a s tim spojena
zabezpecovaci zafizeni nemaji vyuiiti. Zavod
kolejovych staveb tam proto ve tfech etapach
redukuje a zjednodusuje kolejisté.

Dfive neZ bylo moiné rusit nevyuzivané koleje,
museli stavbafi nejprve vybudovat v zavéru loniského
roku jednu novou kolej v délce 550 metrd. Jeji smé-
rové vedeni je navriené tak, aby efektivné vyuiivala
stavajici zabezpecovaci zafizeni a poskytla adekvatni
nahradu za rusené Useky. , Kolej jsme zfidili na zelené
louce, coz znamenalo vybudovat Gplné novy Zeleznic-
ni spodek, svrsek i troleje,” fika hlavni stavbyvedouci
Roman Kupka. V ramci prvni etapy kolejafi zrusili také
pfiblizné tisic metrG koleji na betonovych prazcich.

Jesté do konce loniského roku se zavodu kolejovych
staveb podafilo dokon¢it druhou etapu projektu,
béhem které zrusil kolem tfi set metrli nevyuzivanych
koleji a vyfadil jedno z péti Zeleznicnich stavédel. ,To
je jeden z hlavnich ddvodd, pro¢ drahy rusi nevyu-
Zivané koleje, respektive zjednodusuji chod nadraii.
Slozitost zapadniho nadrazi v Usti byla dana tim, Ze
vlakovou cestu po kolejich pfipravovalo celkem pét
stavédel. Ve vysledném feseni to budou jen tfi sta-
védla, ¢imZ drahy vyrazné usetfi,” tlumodi pfani drah

vedouci stavby. Soucasné s redukci stavédel dochdzi

také k ruseni témér padesati vyhybek, které v poloi-
kach za ddribu rovnéi dosahuji vysokych castek.

Ruseny jsou bez nahrady nebo v pfipadé, Ze se kolej
bude dale jinak vyuzivat, jejich misto vyplIni kolejové
pole.

Koordinace nékolika slozek spolecnosti

S realizaci posledni etapy zacali stavbafi letos v cerv-

nu. Do konce cervence musi zrusit témér 3000 metrd
nevyuzivanych koleji, zjednodusit nékteré vyhybkové
obvody a zdemolovat objekt stavédla ¢.4. Vie se

opét provadi v ramci planované vyluky. ,Vibec nej-

narocnéjsi na celém projektu je koordinovat prelozky
zabezpecovacich kabelli ze dvou rusenych stavédel do

hlavniho stavédla ¢.1 a prace zavodu kolejovych sta-

veb se stfediskem 11 elektro, které vybudovalo nové
trolejové vedeni,” ma jasno Roman Kupka.

Na projektu se vedle zavodu kolejovych staveb podi-
lelo také stfedisko elektrostaveb, které budovalo
zejména troleje a stozary nad novou koleji ¢.159
pod vedenim stavbyvedouciho Jifiho Guly. Stfedisko
inZenyrskych staveb bude v cervenci, po ukonceni
vyluky a vyklizeni celého objektu, realizovat demolici
stavédla ¢. 4.

Renovace rozvodny
v zst. Pardubice

Stredisko elektrostaveb v kratkém case zreno-

vovalo pro pardubickou Spravu elektrotechniky
a energetiky rozvodnu nizkého napéti, kterou
navic doplnilo o technologii méfeni pfenosd.

Hlavni prace spocivaly v demontazi stavajiciho
zafizeni rozvodny a v montaZi nové technologie.
,Pravé spdarovani nové technologie rozvodny se
starym zafizenim byl nejnarocnéjsi tkol. Museli
jsme pracovat velmi rychle, protoze dochdzelo jen
k minimalnimu preruseni provozu, a to v kratkém
¢asovém Useku,” vzpomina na prlibéh stavby
hlavni vedouci Karel Kosik ze strediska elektrosta-
veb. Zafizeni rozvodny bylo demontovano kom-
pletné v rozsahu nizkého napéti a doplnéno
o privod vysokého napéti. Soucasti zakazky bylo
také zprovoznéni objektl a prenosti provoznich
stavli a ovladani.

Nova technologie rozvodny slouzi k napajeni
civilnich a draznich objektd — jako jedna z napa-
jecich stanic pro obvod nadrainiho komplexu
ist. Pardubice. Objednatelem bylo OR Hradec
Kralové, SEE Pardubice.

Chladek
& Tintéra
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Viakové spojeni Karlovy Vary — Cheb bude rychlejsi

Letos v dubnu zacala na Zeleznicni trati mezi
Chebem a Karlovymi Vary posledni etapa
souboru praci, jejichz vysledkem bude zkra-
ceni jizdni doby vlakd. Pribliiné jedenacti-
kilometrovy usek mezi KynSperkem nad Ohfi
a Chebem upravuje zavod kolejovych sta-
veb. Trat bude pIné zprovoznéna na konci
cervence.

Loni zavod kolejovych staveb provedl Gpravu
trati v iseku Dasnice — KynSperk nad Ohfi. Hlavnim
pfedmétem praci byla Gprava polomér oblou-
kli, geometrické polohy koleji, strojni Cisténi trati
a sniZeni nivelet ve vybranych Gsecich. S moinym
zvySenim rychlosti, a tim zkracenim jizdni doby,
souvisely také upravy prejezdovych konstrukci,
vymény vadnych kolejnic, vymény upeviovadel,
obnova bezstykovych kolejnic, opravy mostnich
izolaci a fims a Uprava trakéniho vedeni. Podél
celé desetikilometrové trati jsou instalovany nové
kabelové trasy, vcetné zabezpecovaciho zafizeni.
»A v podstaté to samé nyni provadime v UGseku
KynSperk—Cheb,” Fikd vedouci projektu Jaroslav
Bubenik ze zavodu kolejovych staveb.

Stroje fizené pocitacem
Upravy koleji stavbati provadéji vidy s vyloucenim
jedné z nich. Od zacatku dubna do konce kvétna
provedli Upravy na prvni koleji, od zacatku cervna
do konce cervence upravuji druhou kolej. Soucasti
Useku je oprava péti mostnich objektd a Sesti Zelez-
nicnich pfejezdd. U mostnich objektt stavbafi pro-

DVE STAVBY. Soucasti projektu byla také sanace povodnémi uvolnéného naspu.

vadi nové izolace a opravy fims. Konstrukce prejezdi
bude nové celopryzova. ,Pravé mosty a prejezdy
predstavuji nejvétsi komplikace pro strojni Cisténi
trati. Pfed kazdym mostem ¢i prejezdem musime
Ustroji Cisticky vyprostit, stroj pfevést a za mostem

Foto: Pavel Richter

znovu vsunout pod koleje,” vysvétluje tskali projek-
tu Jaroslav Bubenik. Za den stroj zvladne procistit
asi kilometr trati.

Ddlezitym tkonem je strojni podbiti trati, které se
provadi automatickou strojni podbijeckou. Pfesnost

Divody projektu

Zrychleni trat'ového Gseku KynSperk nad
Ohfi — Cheb je jednim z mnoha soubo-
ri staveb na trati ¢. 533 (140) Kadan-
Prunérov-Cheb, jejichZz cilem je pripravit
podminky pro zkraceni cestovnich dob
na trati Usti nad Labem-Teplice—Cheb
0125 minuty. Toho ma byt dosazeno mimo
jiné Gpravou zelezni€niho svrsku, opra-
vou vybranych mostnich objektd a dpravou
zabezpecovaciho zafizeni. Klasické vlakové
soupravy by mély po optimalizované trati
jezdit rychlosti 80-120 km/h. Trat' je v celé
délce zafazena mezi drahy celostatni.

Kromé Gspory €asu se cestujici vlivem
provedenych Gprav dockaji také vétSiho
pohodli a predevsim bezpeti.

podbiti je fizena elektronicky na zakladé predem
znamych parametrl. Jednd se o technologii APK.
,To znamena, Ze nejprve dojde k zaméreni absolut-
ni polohy koleje pomoci specidlniho méficiho vozi-
ku. Ziskana data jsou pak nactena do mechaniky
podbijecky a ta trat presné upravi,” popisuje postup
strojniho podbijeni Jaroslav Bubenik.

Nové bude cely upravovany Usek svafen v bezsty-
kovou kolej. Soucasti praci je také vystrojeni trati,
které spociva napfiklad v novém znaceni. Stredisko
elektrostaveb se na projektu podili Gpravou trolejo-
vého vedeni a doplnénim nosnych stozard.

Novy kabat pro Z$ Havlitkova v Litoméficich

Nadchazejici zimu preckaji Zaci zakladni Skoly

~ v s

v Havlickové ulici v Litoméficich mnohem pfi-
jemnéji. Jejich Skola bude vzhledem k prova-

dénym energetickym opatfenim podstatné vic

tepelné izolovana, a to od stfechy az po zakla-

dy. Zatepleni Skoly provadi od poloviny bfezna
tohoto roku stiedisko pozemnich staveb.

Zakladni skola Havlickova se sklada z osmi na sebe
navazujicich objektd, jejichz datum vystavby spada

nékam do sedmdesatych let minulého stoleti.
Prevainou cast obvodovych stén predstavuiji vyslou-

Zila okna a $patné izolované boletické stény. Mésto
Litoméfice jakoZto zfizovatel Skoly proto vypsalo

vybérové fizeni dodavatele zatepleni ZS Havlickova,
ve kterém uspéla spolecnost Chladek & Tintéra.

Projekt je spolufinancovan z operacniho programu
Zivotni prosttedi.

Navrhované opatfeni spociva v zatepleni obvo-
dovych stén, stfesnich konstrukci a vyméné otvord.
Pro mésto Litoméfice, které se prezentuje jako eko-

logické mésto, ma vyznam také snizeni energetické
narocnosti.

Tfi sta novych oken
Zatepleni obvodovych stén provadi stfedisko 05

minerdlni vatou tloustky 12 centimetrd. Finalni
povrch bude tvofit probarvend omitka — cerveno-
hnéda a svétle ilutd. Celkem takto stavbafi zatepli

plochu kolem 2800 m2. Spodni ¢asti objektl neboli

sokly jsou zatepleny extrudovanym polystyrenem.

,To znamend, Ze po obvodu celé Skoly provadime
vykop, abychom izolovali i zaklady $koly,” doplfiuje
mistr stavby Jaroslav Zivny ze stfediska 05.

Vyména viech oken predstavuje jednu z nejvét-

Sich polozek ve vyctu provadénych opatfeni. Novych

tepelné izolacnich plastovych oken stavbafi nainsta-

luji kolem tfi stovek. ,,S tim je spojena také vyména

o —

viech meziokennich izolacnich vlozek, které jsme
si nechali vyrobit na miru,” dodava mistr stavby.
V rdmci vymény oken stavbafi také tplné zdemon-
tovali velkoplosné okenni stény v objektu télocvicny.
PGvodni jeklovou konstrukci nahradili hlinikovymi
profily, které vyplnili izolacnim sklem.

Konec boletickych stén
Dominantnim prvkem obvodovych stén byly v mis-
tech schodist boletické stény. Ty stavbafi komplet-
né vybourali. Misto nich otvory vyzdili a zateplili.
,Boletické stény méfily v souctu asi 250 m2. Byl to
kdysi hit, ktery je kvdli Spatnym izolacnim paramet-
riim davno preiity,” je presvédceny Jaroslav Zivny.

Stavajici plochd stfecha s pénovou izolaci je postup-
né doplnéna polystyrenem tloustky 16 centimetrd.
Finalni kryt stfechy je ze svafované stresni félie. Nové
stavbafi instaluji také zavétrné listy a hromosvod.

Zatepleni Skoly by mélo stfedisko 05 dokonit
v poloviné fijna. Nejndrocnéjsi je podle mistra stavby
koordinovat bezpecnost prace s provozem $koly plné
déti. S vdékem proto vita prazdniny, kdy bude Skola
prazdna.

Rekonstrukce mostniho kfidla na 1/8 v Teplicich

Hlavni teplicka silnice bude ve sméru z Prahy
aZ do poloviny srpna castecné uzaviena.
Diivodem je vyména mostniho kfidla, kterou
na mosté pres Zeleznicni trat Teplice—Lovosice
realizuje zavod mostnich staveb.

Rekonstrukci vice nei tficet metrll dlouhého a ai
deset metrli vysokého mostniho kfidla vyvolalo
nestabilni podloZi pod jeho zaklady. Kfidlo se vlivem
nestabilni zeminy zacalo sesouvat na jednokolejnou
trat, kterd vede v bezprostiedni blizkosti zakladi
mostu. ,Hrozilo tak nejen sesunuti mostniho kfidla
na trat, ale samoziejmé také naruseni télesa vozov-
ky,” podotyka hlavni stavbyvedouci Zdenék Anderka
ze zavodu mostnich staveb.

V prvni fazi museli stavbafi ¢astecné odtézit svah
podél mostniho kfidla, které postupné odbouravali.
LSoucasné jsme ale zbytek svahu zajistovali proti
pohybu devitimetrovymi kotvami, kari sitémi a stfi-
kanym betonem,” fikd Zdenék Anderka. Vzhledem
k tomu, Ze zaklad nového kfidla sahal asi dva metry
pod uroven stavajici koleje, museli stavbafi provést
zaporové pazeni, aby se do néj kolej nesesunula.

Nové mostni kfidlo se sklada z péti dilata¢nich
celkli, z nichz kazdy méfi kolem sedmi metrd. V nej-
nizsim bodé je kfidlo vysoké 1,5 metru, v nejvyssim
bodé méfi skoro deset metrd. ,Vzhledem k délce
i vySce musime kidlo betonovat po dilatacnich cel-
cich, vidy ob jeden. Soucasné s betondzi provadime
zasyp mezi novym dilem kfidla a stavajicim svahem.
¢innosti je vzhledem k omezenym moznostem pfi-
stupu sloZité,” znd uskali stavby Zdenék Anderka.
Jediny pfistup na stavenisté je pfimo z mostu, kde je

uzavren jeden jizdni pruh. Odtud je nutné material
dopravovat aZ deset metrt hluboko.

Vyklonéni kfidla zamezi technicky prvek
Ddlezitym prvkem nového kfidla je tzv. Chaudyho
deska, tedy Zelezobetonova deska, ktera je kolma
na mostni kfidlo smérem do svahu. Jejim tcelem
je zamezit pohybu kfidla smérem od svahu. ,Bude
soucasti dvou nejvyssich dilatacnich dild. Deska
bude ukotvena v zdsypu mezi stavajicim svahem
a kfidlem mostu, coz znemoini jeho vyklanéni,”
vysvétluje Zdenék Anderka. Provoz na trati zistava
po celou dobu opravy mostu bez vyluky, coz na stav-
bare klade mimofadna bezpecnostni opatreni.

Rekonstrukci mostniho kfidla zavod mostnich
staveb zahdjil v poloviné bfezna, stavba by méla byt
dokoncena v poloviné srpna, a to véetné dokonceni
mostni fimsy, nového zabradli a uvedeni vozovky do
plvodniho stavu.
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Rozhledna na Klinovci
stavbou Karlovarského kraje

Vitézem ctrnactého rocniku soutéze o stavbu
Karlovarského kraje byla odbornou porotou
vyhlasena rekonstrukce rozhledny na Klinovci,
kterou od léta 2012 do Fijna 2013 zrealizoval
zavod mostnich staveb spolecnosti Chladek
& Tintéra.

Rozhledna na Klinovci obstala nejlépe v konkuren-
ci dalSich Sestadvaceti staveb a Sesti projektt, které
hodnotila odborna porota. O titul Stavba roku sou-
tézZily stavby i rekonstrukce z celého Karlovarského
kraje. Prihlaseny byly bytové domy, hotely, stavby
obcanské vybavenosti, predstavily se stavby pro
stravovani, relaxaci, sluzby, vzdélani, sport, pri-
myslové stavby a dopravni stavby. A soutéZila roz-
hledna a kaple. Zastoupeni mély i stavby z mensich
mést a obci jako Bozi Dar, Kyselka, Jachymov nebo
Nejdek.

Projekt ,Rekonstrukce rozhledny Klinovec” se
stal soucasti spolecného projektu ,,Zafizeni a infra-
struktura cestovniho ruchu v oblasti Centralniho
Krusnohofi — 1. etapa”, ktery zahrnoval komplexni
rekonstrukci rozhledny Klinovec, rekonstrukci pivod-
ni pristupové stezky na vrchol Klinovce a rozsifeni
muzejnich expozic Vlastivédného muzea Boii Dar.
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Blahoprejeme
Srdecné prani vSeho nejlepsiho vSsem nasim
spolupracovnikiim, ktefi oslavili nebo oslavi
své Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich
let hodné zdravi, stésti, pohody a spokojenosti
nejen v pracovnim, ale také v rodinném Zivoté.

40 let

Tikal Josef, svarec

Hampl Lubos, délnik

Valtr David, mistr stavby
Hodurek Miroslay, fidi¢

Vokal FrantiSek, specialista kontrolingu, dcetni
45 |et

Rejf Jan, mistr svarecskych pracf
Michalek Jan, mistr stavby
Regec Milan, stavbyvedouci

50 let

Poustka Antonin, zednik
Horecky Cenék, mistr stavby

55 let

Micko Antonin, fidic

60 let

Hanzal Zdenék, pfipravaf

Hala Frantisek, mistr stavby
Tampier Zdenék, zednik

K vyznamnému Zivotnimu jubileu také gratulu-
jeme:

Freharové Vére, zastupkyni hlavni Gcetni
Mdllerové Evé, technoloZce pripravy

x Chladek
& Tintéra

Specializujeme se na vystavbu cyklostezek

112 METRU. Lhotecka cyklostezka je unikatni mostnim objektem pres Zelezni¢ni trat.

Spolecnost Chladek & Tintéra v poslednich
letech vybudovala nékolik kilometrii novych
cyklostezek ve Stfedoceském a Usteckém kraji.
Posledni dokoncila na konci cervna u stfedo-
ceské Sadské, nyni stavi dvé etapy cyklostezky
podél Vitavy u Zbraslavi.

Cyklisté vyhlizeji stezku ze Zbraslavi do
Vraného

Nova cast cyklostezky zacind u zbraslavského mostu
Zavodu miru s pokracovanim po pravém brehu
Vitavy aZ do Vraného nad Vltavou. Dvé z realizova-
nych etap provadi stredisko inzenyrskych staveb.

Prvni etapou vystavby navazujici ¢asti cyklostezky
je pfiblizné 1500 metrd dlouhy tsek Zbraslav—
Jarov, ktery stredisko 02 stavi od letosniho dubna.
,Vystavba zacala vlastné na zelené louce. Museli
jsme tedy provést odtéieni zemni plané a provést
podkladni vrstvy odpovidajici skladbé pod Zivicnym
povrchem,” popisuje zacatek stavby vedouci stredis-
ka inZenyrskych staveb Jaroslav Krejza.

Soucasti vystavby cyklotrasy byla také realizace
kratkého pfemosténi pres Lhotecky potok a zpeviu-
jici gabionové zdi podél objektu prdmyslové haly.

V pribéhu vystavby cyklotrasy Zbraslav-Jarov se
stfedisku 02 podafrilo ziskat k realizaci také dalsi
Cast, a to v Useku Vrané nad Vitavou — Jarov. Tento
pfiblizné 1200 metrl dlouhy Usek cyklostezky je
viak veden v podstatné méné pfiznivych terén-
nich podminkach. ,TéméF 300 metrd je situovano
do dlazdéného ficniho brehu v pomérné prudkém
spadu, ktery budeme muset vyrovnat,” vypocitava
Ukoly stfediska Jaroslav Krejza. Kromé toho museji
stavbafi na asi péti stech metrech vystavét podél
stezky zpeviuijici gabionovou zed. ,Bez vyraznéjsich
komplikaci je zbyly dsek zhruba uprostfed, kde jen
odtéiime zemni plan a zfidime skladbu s asfaltovym
povrchem,” doddva Jaroslav Krejza. Tuto etapu zaca-
lo stfedisko 02 realizovat posledni ¢ervnovy tyden.

Foto: Pavel Richter

Dokoncena by méla byt v poloviné zafi.

Cyklostezka ve Vraném koncit nebude. Dale ma
pokracovat jako cyklotrasa do Davle, odkud se
potom napoji na mezinarodni cyklostezku.

Lhoteckou cyklostezku jiz brazdi kola

Co se déje v Duchcove,
mésté Giacoma Casanovy

PFisti rok to bude deset let, co se akcionafi
firmy Chladek & Tintéra Litoméfice a Chladek
a Tintéra Pardubice rozhodli zachranit skomi-
rajici svafovnu kolejnic v Duchcové. V ramci
privatizace Tratové strojni stanice totiz bylo
rozhodnuto svafovnu Duchcov zavfit, ac se
tam kolejnice stykové s odtavenim svarovaly
do dlouhych kolejnicovych pasti od zacatku
sedmdesatych let minulého stoleti.

V rdmci prevzeti svafovny byla zpét pfijata vétsina
z plvodnich zaméstnancd, a tim zacala nova doba
v Duchcové. Bylo ale tfeba zménit mysleni a styl
prace zaméstnancl, které byly ovlivnény starou
spolecnosti a s prosperujicim soukromym podnikem
nemély mnoho spolecného. Hlavni ukol byl jasny.
Presvéd¢it zakazniky, hlavné SZDC, aby dale pouii-
vali kvalitni produkt, aby nezaniklo elektrické styko-
vé svafovani s odtavenim do dlouhych kolejnicovych
past. VSichni, ktefi kolejim rozumi, vétsinou potvrdi,
Ze zatim nebyl vymyslen kvalitnéjsi spoj dvou kolej-
nic.

Nedostatek prace na svarovani a regeneraci kolej-
nic vedeni svarovny pfinutilo naucit se i jiné Cinnosti,
nejenom ve svafovné v Duchcové, ale i na rdiznych
stavbach témér po celém nasem Uzemi. Umime
ménit praice, upeviiovadla a mnoho dalSich ¢in-
nosti na Zeleznitnim svrsku a dalSich dopravnich
stavbach, véetné zamecnické vyroby. V mnoha pfi-
padech pomahame na stavbach nasich matefskych
spolecnosti.

Néco mdlo pfes rok trvala vystavba druhé casti
cyklostezky ze stfedoceské Sadské do Nymburka.
Prvni cyklisté se stezkou mohli vydat jiz 24. cervna,
kdy byla zkolaudovana. Stézejnimi objekty jsou dvé
pfemosténi. Ve vybérovém fizeni na zhotovitele této
Casti uspély na jare roku 2013 spolecnosti Chladek &
Tintéra, a.s., Litoméfice a DT Mostarna.

Priblizné 1330 metrli dlouha ¢ast cyklostezky zaci-
na na kraji obce Kostelni Lhota a smérem k Sadské
vede podél stavaijici silnice 11/611. Téleso cyklostezky
je vedeno prevdiné po polnich pozemcich. Mistni
potok Sembera stezka pfekraluje jednactyficet
metr{l dlouhou lavkou. Zelezni¢ni trat je pfekonana
112 metrl dlouhym mostem. ,Nejvice mé na celé
stavbhé tési spokojenost investora, od kterého jsme
si vyslouzili pochvalu za to, Ze pracujeme kvalitné
a plnime své zavazky. Musim ale podotknout, Ze
nékdy to bylo velmi sloZité. Zvlast v dobé, kdy byla
kratkodobé vyloucena trat z provozu,” fikd vedouci
stavby Karel Mikas ze zdvodu mostnich staveb.

T

Veskeré prostory ve svafovné, strojni vybave-
ni, ale i flotilu osmdesati Zelezni¢nich vagonli na
prepravy kolejnic jsme postupem casu zakoupili
a snaiime se je provozovat pro potfeby nasich zakaz-
nikd. V soucasné dobé napfiklad navazime kolejnice
z Trineckych Zelezéren na stavbu na Slovensku.

Samoziejmé krizova situace s nedostatkem penéz
v celém ceském stavebnictvi se dotkla i Duchcovské
svarovny. Co se tyce nasi budoucnosti, jsme si plné
védomi, Ze nemame vyhrdno, a neustale pracujeme
na zlepSovani nasich sluieb. Chceme se udriet na
trhu stavebnich praci. S virou v kvalitni produkt,
ktery nabizime, dale bojujeme. Dnes miZeme fici,
ie jsme spole¢nym Usilim jak majiteld, tak vedeni
svafovny i naSich zaméstnancl vytvofili funguijici
firmu, na kterou je spolehnuti. Kterd co fekne, to
také splni. A to v zemich ceskych nebyva pravidlem.

S pozdravem vsem hrosicim a hrochiim sepsal
Pepa Vesely
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