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NA PODZIM BUDE HOTOVO. Stavba repliky ptvodni rozhledny jiz dosahuje trovné vyhlidkového ochozu.

Kratka stavebni sezona a drsné horské podminky
jsou charakteristické pro rekonstrukci rozhledny
na Klinovci. | pfesto, e se zima s KruSnymi hora-
mi dlouho loucila, dafi se pracovnikiim zavodu
mostnich staveb driet ¢asovy harmonogram
a rozhlednu dokondi letos v fijnu.

Rekonstrukce pivodni tfiadvacet metrd vysoké roz-
hledny je rozdélena na dvé stavebni sezony. V druhé
poloviné lofského roku se zavodu 03 podafilo roze-
brat stavajici véZ a zalozit novou stavbu. ,Pocasi nam
dovolilo pracovat zhruba do zacatku listopadu. Pak uz
jsme museli stavbu zazimovat a demobilizovat zafizeni
stavenisté, abychom uvolnili misto pro parkovani zim-
nich turist,” vzpomina na konec loriské sezony hlavni
stavbyvedouci Petr Novak ze zavodu mostnich staveb.
0d konce cervence do zacatku listopadu se stavbaiim

podafilo jesté rozestavét dva pfistavky, které budou
slouzit jako pokladna s turniketem a malé muzeum.

Krusné krusnohorské podminky
Letos se stavbafi do Krusnych hor vrdtili aZz na konci
dubna. Nejprve bylo nutné znovu zfidit stavenisté. ,Ve
vysce 1244 metrd nad mofem je vSechno mnohem
sloZitéjsi. Obcas vane tak silny vitr, Ze co neni pfipev-
néné, ulitne. Proto musime kotvit napfiklad i podlazky
k leseni,” definuje horské podminky Petr Novak. Za
uplynulé tfi mésice se stavbaflim podafilo vystavét
rozhlednu na Groven vyhlidkového ochozu. Zbyva
jesté dokoncit stfechu, osadit ¢astecné repasovana
a z€asti nova ocelova okna, vysparovat kamenné bloky
a zatit s Upravou vnitfnich prostor. Soucasti praci je
také rozvod kabelli pro elektro, montai kamerového
a elektronického zabezpecovaciho systému. Mimo

_ puvodni rozhledny

Foto: Pavel Richter

ramec vyhlidkové véie zavod mostnich staveb pro-
vede rekonstrukci turistické stezky v délce pfiblizné
750 metrd. Plvodni stezka bude predevsim rozsitena
a odvodnéna.

Replika ptvodni osmiboké vyhlidkové véze presné
kopiruje original. Nékteré casti se dokonce vraceji
zpét. ,Pdvodni kamenné zdivo jiZ znovu pouiit neslo.
Nova rozhledna je proto oplasténd z novych Zulovych
blokli. Zachovano ale zlistalo kamenné schodisté
a fimsy, které po zrestaurovani vracime zpét. A stejné
tak plvodni krov véze s médénou stfedni krytinou,
ktera byla opravena asi pred Sesti lety. Po zbudovani
nové konstrukce ji vratime zpét na své misto,” popisuje
zplisob stavby hlavni stavbyvedouci.

Konstrukci rozhledny tvofi Zelezobetonovy skelet,
ktery je oplastény zulovymi bloky.

Pokracovani na strané 2

Fasada roku 2013
Spolec¢nost Chladek & Tintéra byla ocenéna v soutéZi
»Fasada roku 2013" a stala se pro tento rok vitézem
kategorie ,Nebytovy objekt novostavba” za fasa-
du Nemocnice v Mladé
Boleslavi, Pavilon B.
Soutéi pofadd spole¢-
nost Baumit spol. s r.o.
{ Cenu prevzali hlavni rea-
lizatofi stavby Petr Suchy
a Jifi Kuncl ze stfediska
inzenyrskych staveb.

Financni pomoc KreSicicm

Ve ctvrtek 13. ¢ervna predal predseda predstavenstva
spolecnosti Ch&T Jan Kokes starostovi obce Kresice
Vaclavu Kovarikovi symbolicky Sek na 100 000
korun. Financni pro-
stfedky budou pouzi-
ty na pomoc lidem,
ktefi byli poskozeni
cervnovou povodni.
Spolecnost  Ch&T
GUcinné pomahala
obci jiz v roce 2002.

Novy most v Drachkové na BeneSovsku
Zavod mostnich staveb na zacatku ¢ervna dokondil
vyménu mostu na mistni komunikaci pres Zahofansky
potok v Drachkové pobliz Bystfice u BeneSova. Jeho
stabilitu vzapéti pro-
véfily Cervnové desté,
které hladinu potoka
vyrazné zvedly. Snad-
néjsimupritokupoto-
ka pomohlo vycisténi
koryta v ramci vymé-
ny mostu.

Strategie dalsich
hospodarskych rokii

h”

Vazeni kolegové,
vzhledem ke konci naseho hospodarského roku, dovo-
luji si vam kratce nastinit dalSi vyvoj nasi spolecnosti.

Predné, nase spolecnost ma strategii krizového
vyvoje. Vime, jak postupovat v soucasné dobé, a vime
jak postupovat v pfipadé dalsich zmén, kterych se
jisté dockdme. Upfimné musim Fici, Ze neoekdvame
Zadna pozitiva spojend se stavebnictvim.

Jsme si ale stale védomi sily nasi spolecnosti
a dokdzieme kaidé moiné pfileZitosti, ktera bude pro
nasi spolecnost prospésna, vyuiit.

Nemda smysl Cekat na zazrak, stejné nepfijde.
Musime se soucasné krizi ve stavebnictvi postavit
sami. VEfim, Ze jsme dsledné provedli interni audit,
analyzu silnych a slabych stranek nasi spolecnos-
ti, zhodnotili sou¢asnou makroekonomickou situaci
a rovnéz se zabyvali prileZitostmi a hrozbami, se kte-
rymi se nase spolecnost potkava nebo potkat muze.

Na zakladé takto provedené analyzy jsme pfipra-
vili strategii, ktera nas bude provazet v dalSich letech
naseho fungovani. Véfim, Ze jsme zhodnotili veSkeré
nase €innosti a aktivity a nasledné pfipravili rozumny
scénar dalsiho vyvoje.

Vychdzime z nasi historie, respektujeme soucas-
nost a dale se budeme prioritné vénovat témto
ciliim: udrZeni kladného hospodarského vysledku;
zachovani dostatecné vySe trieb a udrZeni vysoké
produktivity prace; prosazovani obchodné-vyrobni
strategie; udrieni stavajictho objemu praci v segmen-
tu opravnych praci pro SZDC; zachovani komplexniho
vyrobniho programu; snizeni fixnich nakladt zejména
ve spojitosti se spravni a vyrobni reZii spolecnosti;
udrZeni poctu zaméstnancl bez dopadu na efektivitu
vyrobnich slozek; udrZeni kvality fizeni; vytvareni silné
podnikové kultury s jasné stanovenou spolecenskou
zodpovédnosti.

Kazdy z nas mize vidét, Ze strategie z roku 2010,
ktera byla peclivé pripravena, pfinasi nyni své ovoce.
Rozhodnuti o diverzifikaci nasich aktivit, které vycha-
zelo z analyzy redinych hrozeb pro nasi spolecnost,
nyni dokaze vhodné eliminovat vyrazné propady na
trhu dopravnich staveb.

Rovnéi tlak na fizeni nakladd, novy motivacni
systém a znacné naroky na efektivitu prace vcet-
né nepopularni, ale nutné redukce zaméstnanc,
nam prinesly své vysledky. Jsme schopni byt plné
konkurencni firmou ve viech oblastech stavebnictvi
a hlavné jsme schopni vyhravat zakdzky a realizovat
je v pozadovaném case, kvalité a nakladech.

Nem{Zeme si ale dovolit jakékoli zavahani, nepo-
zornost nebo dokonce podcenéni toho, co se déje ve
spolecnosti. Budme pozorni, opatrni a berme v Gvahu
nase moznosti a potfeby a vénujme se nasim priori-
tam. Strategie existuje a ja jsem presvédcen, Ze nds
lspésné provede nasledujicim obdobim.

Véfim, Ze vy vSichni si uvédomujete soucasnou situ-
aci ve stavebnictvi a Ze budete maximalnim Usilim
nase cile spolecné podporovat a prosazovat.

Jan Kokes, generdlni feditel
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Rychla sanace sesunutého naspu v Karlovych Varech

Zavod kolejovych staveb okamiité zareagoval na
havarijni situaci, ktera nastala v Karlovych Varech-
Rybafich. Vlivem vydatnych desti se sesunula ¢ast
nasypu pod Zelezniénim télesem na trati Karlovy
Vary-Chodov, ¢imZ byla trat ¢astecné vyloucena
Z provozu.

Zeleznicnitrat prochazejici méstkou casti Rybare je
vedena na dvanact metrl vysokém ndspu z nesou-
druznych hornin. Dlouhodobé zvétrdvani mélo za
nasledek, zZe se v poloviné dubna tohoto roku utrhl
pfiblizné Sedesat metr( dlouhy pas. Ten s sebou
strhl také dva stozary trakéniho vedeni a narusil
drdini vedeni. ,Kolej blize k sidlisti, kam se svah
utrhl, zlistala doslova viset ve vzduchu. Masa horni-
ny se sesunula do méstského parciku pod svahem,”
lici stav po sesuvu asistent hlavniho stavbyvedouci-
ho Martin Pocta. Ten se byl na sesuv podivat jako
prvni, protoze o par set metrl dal pravé dokoncoval
vyménu prazctl v délce asi 500 metr{ véetné rekon-
strukce odvodnéni a vycisténi loze na téze koleji.

Na zakladé rychle zpracovaného projektu sana-
ce naspu bylo nutné utrzeny val nejprve odtézit
a pak zacit s demontdzi stavajici koleje a rekonstruk-
ci 7elezniéniho spodku. Uplna vyluka trati zacala
15. kvétna 2013 ,Nejdfiv jsme ale museli zfidit cestu
k paté svahu. To znamenalo hlavné nové pfemosténi
pfes stavajici teplovod. To plvodni by napor tézké
techniky nemuselo vydriet,” fikd Martin Pocta.

Svah strhl i stoZary trakéniho vedeni
Po podrobném prlizkumu vyslo najevo, ie sanaci
svahu bude nutné provést v délce 200 metrl ze
strany k sidlisti a pfiblizné padesat metr(i na opacné
strané pod druhou koleji. V téchto délkach kolejari
nejprve snesli Zelezniéni svrSek a nasledné zacali
zajistovat svah. ,Hlavnim stabilizacnim prvkem je
lomovy kamen, kterym jsme ve svahu vytvofrili roz-
naseci vyztuzené polstare a sanacni Zebra. Kdmen
svah nejen zpevni, ale stane se také drendznim svo-
dem pro odtok vody z télesa,” popisuje rozsah praci
Miroslav Zikan, ktery na stavbé dohliZi na Zeleznicni
spodek. Svah bude dale jistén systémem pfitézova-
cich lavic. U paty svahu je provedena drenaz, kterd
destové vody odvede do nedalekého potoka.

V rdmci sanace svahu stfedisko elektrostaveb rea-
lizovalo stavbu Ctyf novych stozard trakéniho vedeni
jako nahradu za sesunuté. Vzhledem k tnosnosti
svahu bylo nutné stoiary soustfedit na stabilnéjsi
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FINALNi UPRAVA. K betonovym praiciim jsou pfipevnény bezstykové svafené koleje.

stranu, proto jsou dva stozary s vyloinikem pro obé
koleje.

Poslednim stavebnim Gikonem bylo zfizeni nového
zelezniéniho svrsku na obnoveném a stabilizacné
zajisténém naspu. Pouzity byly betonové praice, ke
kterym jsou pfipevnény bezstykové svarené koleje.
Uplna vyluka skonéila podle planu 30. &ervna.
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Foto: Pavel Richter

Spolecnost Chladek & Tintéra na této stavhé
dokazala, Ze je vyznamnym partnerem pro spravce
Zeleznic. Na mimoradnou udalost dokdzala zarea-
govat okamiité, ¢imZ se mohla doba vyluky zkratit
zena v inkriminovaném useku nahradni autobusova
doprava.

Rychleji na trati Karlovy Vary — Kynsperk nad Ohfi

Na zhruba desetikilometrovém useku trati mezi
Karlovymi Vary a KynSperkem nad Ohfi byla dokon-
tena opatieni ke zkraceni cestovni doby. Upravy
Zeleznicniho svrsku a spodku mezi obci Dasnice
a méstem Kynsperk nad Ohii provedl zavod kolejo-
vych staveb. Na zbytku stavby jako vedouci ucast-
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nik sdruZeni fidil ostatni subdodavatele.
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Zrychleni tratového dseku Karlovy Vary — KynSperk
nad Ohii je jednim z mnoha soubort staveb na trati ¢.
533 (140) Kadan—Prunéfov—Cheb, jejichz cilem je pfi-
pravit podminky pro zkraceni cestovnich dob na trati
Usti nad Labem~Teplice—Cheb 0 12,5 minuty. Toho ma
byt dosazeno mimo jiné Gpravou Zelezni¢niho svrsku,
opravou vybranych mostnich objektli a Upravou zabez-
pecovaciho zafizeni. Klasické vlakové soupravy by mély
po optimalizované trati jezdit rychlosti 80-100 km/h.
Trat je v celé délce zafazena mezi drahy celostatni.

Zapoijili se také mostafi a stredisko elektrostaveb
Hlavnim pfedmétem praci je Uprava polomérd oblou-
kli, geometrické polohy koleji a snizeni nivelet ve
vybranych Usecich trati. S moznym zvySenim rychlosti,
a tim zkracenim jizdni doby, souviseji také Upravy pre-
jezdovych konstrukci, vymény vadnych kolejnic, vymé-
na upeviovadel, obnova bezstykovych kolejnic, opra-
vy mostnich izolaci a fims a Gprava trakéniho vedeni.
Podél celé desetikilometrové trati jsou instalovany
nové kabelové trasy, vcetné zabezpecovaciho zafizeni.
Prace na Useku Karlovy Vary—KynSperk probihaji za
vyluky jedné koleje. ,V tseku Dasnice—Kyn3perk, ktery
upravujeme my, byla vyluka jedné koleje zahdjena
13. kvétna. Na trase se nachazi Sest mostd, které pro
nas z vétsi casti opravil zavod mostnich staveb. Jeden
propustek je kompletné novy. Konec vyluky byl podle
planu 1. ¢ervence,” fika hlavni stavbyvedouci Jaroslav
Bubenik ze zdvodu kolejovych staveb. Kolejové loie
bylo pod vyloucenou tratovou koleji pfed zprovozné-
nim jesté strojné vycisténo a zhutnéno dynamickym
stabilizatorem.

Druha tratova kolej je vyloucena z provozu od 2.
ervence a neprijezdnd bude do 20. srpna. Prace
jsou identické s prvni fazi stavby. Stejné jako u prvni
koleje jsou soucasti Uprav také troleje a nahrada
vadnych stozar( trakéniho vedeni za nové. Tyto prace

provadi stredisko elektrostaveb spolecnosti Chladek &
Tintéra.

Sanace svahu v Rybafich ovlivnila délku vyluky
Zavod kolejovych staveb se podili také na udpravé
druhé ¢asti stavby mezi Karlovymi Vary a Chodovem.
Tam vyluka pfimo souvisi se sanaci uvolnéného svahu
v Karlovych Varech-Rybafich. Ten do konce cervna
opravoval také zavod kolejovych staveb. ,Tento usek je
zhruba jednou tak dlouhy, pfesto bylo nutné dodrzet
termin ukonceni vyluky jedné koleje do 1. cervence,
aby zacala fungovat draini doprava mezi Karlovymi
Vary a Chebem alespoi po jedné koleji," podotyka
Jaroslav Bubenik. Vyluka druhé koleje v tseku Karlovy
Vary—Chodov zacala rovnéz 2. cervence, ale potrva jen
do 5. srpna tohoto roku. ,Ke zkraceni vyluky o zhruba
14 dni doslo proto, Ze jsme mohli opravit mostni
objekty pod obéma kolejemi v ramci vyluky souvise-
jici s uvolnénym svahem,” vysvétluje zkraceni terminu
Jaroslav Bubenik.

Kromé Uspory ¢asu se cestujici vlivem provedenych
Uprav dockaji také vétsiho pohodli, a predevsim bez-
peci. V rdmci praci dochazi i k dpravam prejezdd.
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Zelezniéni propustek
u Zelivce vyroben na misté

r

FotoKarel.Mikas

Zavod mostnich staveb provedl v druhé poloviné
kvétna kompletni vyménu Zeleznicniho propustku
na jednokolejné neelektrifikované trati Kutna Hora-
Zru€ nad Sazavou. Prefabrikovanou Zelezobetono-
vou konstrukci mostafi vyrobili pfimo na misté.

Hlavnim dlivodem komplexni opravy propustku
nedaleko obce Zelivec ve Stfedoteském kraji byl
havarijni stav plivodni ocelové konstrukce. Propustek
také nesplfioval podminku prostorové priichodnosti
a prechodnosti. Dlouhodobé nejefektivnéjsim fese-
nim bylo vybudovat novy, ze Zelezobetonu.

Mostafi museli béhem étrnactidenni vyluky snést
zeleznicni svrek na propustku a ptvodni ocelovou
konstrukci. Dale bylo nutné ubourat zavérné zidky,
opéry a kridla tak, aby bylo moiné zakotvit do stava-
jicich opér nové Zelezobetonové tiloiné prahy a na né
osadit nosnou konstrukci.

Velikost nového propustku je 6x5 metrd. Mostafi
veskeré betonarské prace provadéli na provizornim
zafizeni stavenisté pfimo u koleje. ,Je to osvédceny
zplsob. Podle projektu jsme sestavili formu a na
misté zhotovili viechny ¢asti mostu. To znamena dva
Uloiné prahy a nosnou konstrukci. Vsechny tfi dily
jsme pak pomoci autojefabu po ¢astech usadili na
pfipravené plvodni opéry,” popisuje postup praci
hlavni stavbyvedouci Karel Mikas ze zavodu mostnich
staveb. V momenté, kdy mostafi usadili novy most,
provedli pfi¢nd odvodnéni, izolace a zasypy.

Nova Zelezobetonova deska o jednom poli je konci-
povana pro polouzaviené kolejové loze, ¢imz se most
stava takrka bezddrzbovy.

Novy shérovy dviir
v Litoméricich

Pétadvacetitisicové Litoméfice maji v soucasné chvi-
li shérovy dviir pouze v Zeleticich. Radnice se proto
rozhodla vybudovat dalsi shérové dvory. Prvni z nich
vznika rekonstrukci arealu u pokratickych zavor.
Dodavatelem stavby je stfedisko inZenyrskych sta-
veb spolecnosti Chladek & Tintéra.

Foto: Pavel Richter

Aredl byvalé stavebni firmy Dachstav na rohu
Nerudovy a Revolucni ulice je predevS$im dobfe
dostupny. Za tcelem jeho vyuiiti pro shérovy dvir
vSak musi projit rekonstrukci. Zejména je nutné vyre-
$it absenci odvodnéni. ,To je na celé stavbé stéiejni.
Musime vybudovat kanaliza¢ni systém, ktery bude
sveden do retencni nadrie a odtud pak do méstské
kanalizace. Pravé napojeni odvodnéni na kanalizacni
fad bude nejslozZitéjsi. Vede totiz pod Masarykovou
ulici, a to bude znamenat ¢astecné dopravni omeze-
ni jak na této ulici, tak v Teplické ulici. Pod Zeleznici
bude proveden fizeny protlak DN 320 mm a v komu-
nikacich Teplicka a Masarykova bude potrubi vedeno
otevienym pazenym vykopem ve dvou etapach,” upo-
zorfiuje na komplikace, které mohou nastat u pokra-
tickych zavor hlavni stavbyvedouci Martin Chmelar ze
stiediska inZenyrskych staveb.

Chladek
& Tintéra
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Modernizace trati mezi Voticemi a Benesovem je dokonéena

DVOUKOLEJNY PROVOZ. Mezi Olbramovicemi a Tomicemi bylo polozeno 5792 m koleji. Foto: Pavel Richter

Ve ctvrtek 13. cervna skoncila modernizace trati ve
Stfedoceském kraji mezi Voticemi a BeneSovem
u Prahy. Zavérecné prestfizeni pasky se uskutec-
nilo na peroné zrekonstruované zeleznicni stanice
Olbramovice. Spolecnost Chladek & Tintéra se na
vystavbé podilela hlavné realizaci ielezni¢niho
svrSku a spodku v tseku Olbramovice-Tomice.

Slavnostniho dokonéeni stavby se vedle zastupc(i
zhotovitelskych firem zicastnil také naméstek pro
modernizaci drahy Petr Slegr ze Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, starosta Olbramovic Pavel Pohtinek
¢i naméstek sekce pro realizace zdrojii ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury Tomas Blecha.

Rychlost vlaki je stéiejni
Stavba je soucasti koridorové trati Déc¢in—Praha—
Tabor—Ceské Budéjovice. ,Po dokonéeni celého
koridoru by méla trvat napfiklad cesta z Prahy do
Tabora pouhych 63 minut. A do Ceskych Bud&jovic

pak 92 minut,” Fekl ve svém proslovu Petr Slegr,
naméstek pro modernizaci drahy ze SZDC.

Zacatek stavby byl pred Zeleznicni stanici Votice,
konec pred stanici BeneSov u Prahy, kde navazuje na
jiz dokoncenou stavbu ,,Optimalizace trati BeneSov
u Prahy-Strancice”. Stavebné se tak jednd o Usek

dvoukolejné trati v délce 18,405 km. V rdmci stavby
doslo ke zdvoukolejnéni stavajiciho jednokolejného
Useku trati spolu s podstatnym zvySenim rychlosti
jizdy az do 160 km/hod. Hlavnimi stavebnimi objek-
ty byly smérové prelozky trati. Toto feseni si vyzadalo
realizaci péti novych dvoukolejnych tuneld.

Prace zacaly v srpnu 2009 a letos se dokoncovaly,
vyklizelo se stavenisté nebo ovéfovala ucinnost
protihlukovych opatfeni. Projektovana rychlost 160
kilometr( v hodiné byla na trati zavedena 5. dubna
2013 po Uspésné pantografové zkousce.

Starosta Olbramovic Pavel Pohiinek podékoval
vsem zUcastnénym subjektlim za perfektné odvede-
nou praci. ,,Za celou obec mohu fici, Ze je pro nas
pfinosem mit nadrazi odpovidajici evropskym stan-
darddim. Cesta do Prahy je ted mnohem pohodInéjsi
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a rychlejsi,” fekl dale olbramovicky starosta.

Zucastnila se témér cela firma
Mezi dalsi stavebni objekty, na jejich realizaci se
podilela stfediska a zavody napfi¢ celou firmou
Chladek & Tintéra, patfi nastupni a zachranné plo-
chy v koleji u vjezdového a vyjezdového portalu
Zahradnického tunelu, Zeleznicni svrsek v Zst. Votice,
Zeleznicni propustky v Useku Tomice—Bystfice, zarub-
ni zed v Gseku Tomice—Bystfice a silniéni most
(Marianovicky) v tseku BeneSov—Bystfice.
Pfipravné prace na Zeleznicnim spodku zahdijilo jiz
v roce 2009 stredisko 02, a to budovanim vysokych
naspd. Kolejafi zavodu 01 zacali s realizaci zeleznic-
niho svrsku na podzim roku 2010. V mezistani¢nim
Useku mezi Olbramovicemi a Tomicemi museli polo-
iit celkem 5792 metr( koleji. Montaz Zelezni¢niho
svrsku provadéli pomoci dvoucestnych bagrd.

Na Klinovci se rysuje
replika plivodni rozhledny

Stavba na vrcholku Krusnych hor ma své temné,
ale i svétlé momenty. Omezuijici je zejména logistika
a dostupnost stavebnich materiald. Nékteré stavebni
hmoty se museji dovéaiet desitky kilometrl daleko,
vodovodni fad na stavenisti neni. ,,Na druhou stranu
mame perfektni pracovni prostredi. Tedy, pokud je
hezky. Vzhledem k nadmofrské vysce si uzivdme mno-
hem vic slunicka nez v kotliné pod nami,” vystihuje
prednosti stavby hlavni stavbyvedouci.

Foto: Pavel Richter

Rozhledna na Klinovci

VéZ byla postavena roku 1884 KruSno-
horskym spolkem, ktery ji pojmenoval po
cisafi Frantisku Josefovi |. Z ochozu véZze se
odkryva nadherny kruhovy vyhled na hiebe-
ny Krusnych hor, Podkrusnohorskou hnédou-
helnou panev, Doupovské hory i Slavkovsky
les. Za mimorfadné dobré viditelnosti byva
vidét také Sumava, Décinsky Snéznik, Luzické
hory, Jestéd, MileSovka ¢i Rip.

Dalsi zakazka v sousednim Slovensku

Bratislavska pobocka spolecnosti Chladek & Tintéra
vysoutéiila u nasich vychodnich sousedii dalsi
zakazku. Stfedisko inienyrskych staveb realizuje
pro tamni tovarnu Volkswagenu rozvody poZarni
tlakové a pitné vody.

Koncern Volkswagen buduje ve svém bratislav-
ském zavodu dalsi vyrobni halu. Stfedisko pozem-
nich staveb realizuje pro jednoho z dodavateld stav-

by vice nez kilometr vodovodnich pfipojek. Zejména
se jedna o uzitkovou pozarni vodu distribuovanou

v polyetylenovém potrubi DN 300. Mensi ¢ast zakaz-

ky predstavuje rozvod potrubi pro pitnou vodu DN

50. ,,Nové potrubi pfipojujeme na stavajici aredlové.

Pozarni zdroje ukoncime hydranty, kterych bude
kolem nové haly deset, a pitnou vodu zakonéime ve
stavebni Sachté pfimo v hale,” popisuje rozsah praci
hlavni stavbyvedouci Martin Chmelaf ze stfediska
inZenyrskych staveb.

Rozvody potrubi jsou ukladdny do oteviené-
ho vykopu, ktery je pfiblizné 1,7 metru hluboky.

Polyetylenové potrubi stavbafi svafuji prevainé
mimo ryhu a do vykopu pak usazuji dlouhé potrubni
celky. ,,Jen par svarl musime provadét ve vykopu. Je

to ale mnohem pracnéjsi, protoze na dné ryhy neni
dostatek prostoru pro velkou svarecku potrubi DN
300,” fika dale Martin Chmelat.

Na realizaci zakdzky pracuje pfimo v Bratislavé
péticlenny tym a strojni mechanika v podobé rypad-
la. Vzhledem k vyznamu aredlu bylo a je nutné
dodriovat fadu bezpecnostnich opatfeni. , Koncern
Volkswagen ma pro zhotovitelné firmy zavedeny
bezpecnostni systém. Kazdy z nas, kdo v arealu nyni
pracuje, musel projit bezpecnostni provérkou,” popi-
suje bezpecnostni opatfeni hlavni stavbyvedouci.

Stredisko inZenyrskych staveb prace na vodovod-
nich pfipojkach zahajilo uz v poloviné bfezna. Na
zacatku dubna si ale stavbafi museli dat nucenou
pauzu a pockat az povoli mrazy. ,Termin dokonceni
to nijak nenarusilo. Postup nasich praci totiz koor-
dinujeme s vystavbou haly. Na zacatku cervna nam
chybélo dokondit asi 210 metrd potrubi DN 300, ale
museli jsme Cekat, aZz ndm stavba uvolni prostor,”
vysvétluje postup praci Martin Chmelaf.

Na zavér praci stfediska inzenyrskych staveb budou
provedeny tlakové zkousky, a to aZ do hodnoty 1,6
mPa. Nasledovat bude zasypani vykopu a terénni
Upravy.
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ShiZime pocet pojistnych
udalosti na vozidlech

Nardstajici pocty nahlasenych pojistnych udalosti
zplsobenych vlivem provozovani firemnich vozi
spolecnosti Chladek & Tintéra vedly vedeni spolec-
nosti k bezodkladnému Fe3eni. Ridici spoleénosti,
ktefi zavinili pojistnou udalost, pfipadné neznaji
vinika, ponesou od 1. 7. 2013 vétsi zodpovédnost
za tuto nedbalost. Vice o nové smérnici v rozhovoru
s technickym feditelem Tomasem Patkem.

Co vas predevsim vedlo k tomu, aby se na uhrazeni
pojistné udalosti podileli uzivatelé vozidla?

Za posledni rok jsme evidovali kolem sta pojistnych
udalosti souvisejicich s provozovanim nasich firem-
nich vozi. Mam na mysli ty udalosti, jejichZ nasledky
Sly na vrub nasi spolecnosti. To je vic nei kdy jindy
a nam nezbyvalo nic jiného nei reagovat na zvysujici
se trend. Pocty takovychto pojistnych udalosti rostou
ji nékolikaty rok po sobé. To se samoziejmé nega-
tivné projevuje ve vysi sjedndavaného pojistného
u smluvni pojistovny.

Slibujete si od tohoto kroku rychlé zlepseni?

Ja véfim, Ze pokud si fidi¢i budou védomi toho, ie
se pfipadna pojistnd udalost dotkne jejich pfijmu,
daji si mnohem vétsi pozor a k firemnim vozidlim
se budou chovat jako k vlastnim. Navic je to jediné
rozumné feseni.

Jaké tedy bude spolupodilnictvi na kryti Skod?

Je to jednoduché... Pfi pojistném plnéni do 2000
korun zaplati uZivatel vozidla celou ¢astku. PFi prvni
pojistné udalosti nad 2000 korun v jednom kalen-
dafnim roce hradi spoludcast na pojistném pInéni ve
vySi 2000 korun. Pfi druhé a tfeti pojistné udalosti
nad 2000 ve stejném kalendarnim roce hradi uzi-
vatel vozidla skutecnou nahradu Skody aZ do vyse
5000 korun. A pfi ¢tvrté a dalsi pojistné udalosti nad
2000 korun v kalendainim roce bude pozadovana
skutecna nahrada Skody az do vyse 10 000 korun.
Budou néjaké vyjimky?

Ano. Pokud pojistovna odmitne $kodu uhradit, nebo
nebude-li spravné a vcas fidicem nahlasena pojistna
uddlost, hradi uZivatel skutecné naklady na opra-
vu az do vySe 4,5nasobku prdimérného mésicniho
vydélku. To je v souladu se zakonikem prace. Oviem,
pokud bude $koda zplisobena tmysIng, v opilosti
nebo pod vlivem ndvykovych latek, hradi uZivatel
viechny naklady na feseni pojistné udalosti.

Kdo bude rozhodovat o vysi nahrady skod ¢i mife
zavinéni?

Pojistné udalosti jsou feSeny Skodni komisi spole¢-
nosti Chladek & Tintéra za Gcasti pfislusSného nad-
fizeného toho zaméstnance, ktery pojistnou udalost
zavinil. V rdmci projednavani pfipadu Skodni komise
posoudi okolnosti a miru zavinéni u pfipadu a stano-
vi vySi nahrady Skody. Pfipady budou feseny v soula-
du se zpracovanou vnitrofiremni smérnici, ktera je
k dispozici na firemnim intranetu.

Jak bude uhrada $kody probihat?

Zaméstnanec je povinen uhradit schvalenou vysi
Skody v predepsané vySi a po pisemné dohodé
s vedoucim Skodni komise. Jsme si ale védomi, ze
to mizZe byt zasah do rozpottu zaméstnance, proto
mdiZe Ghrada probéhnout formou splatek, maximal-
né viak Sesti.

Chladek
& Tintéra

!

Chladek & Tintéra, a.s.
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Cestujici se na staropackém nadrazi dockali komfortu

Uzlova Zeleznicni stanice Stara Paka prosla rozsah-
lou rekonstrukci, ktera vyrazné zkratila doby pro
prestupy mezi viaky z celkem péti smérii. Zavod
kolejovych staveb spolecnosti Chladek & Tintéra
se na stavhé podilel zrekonstruovanim pfiblizné
dvou kilometrii stanicnich koleji z celkového poctu
4,5 kilometru. Investiéni akce byla slavnostné
zakoncena 7. cervna pfimo na nadrazi.

Plvodni stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni
bylo v daném tratovém useku v provozu pfiblizné
50 let, a to bez zasadnich tGprav. V podobném stavu
se nachazelo i sdélovaci zafizeni a silnoproudé
zafizeni. Cilem projektu proto bylo zmodernizovat
tratové zabezpecovaci zafizeni a zvysit tak bez-
pecnost provozu. Hlavnim divodem rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku a svrsku a vystavby novych
nastupist byla nizka Groven bezpecnosti cestujicich
pfi nastupovani do vlakd a nevyhovuijici stav koleji.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrs-
ku doslo ke zjednoduseni kolejového usporadani.
Dvé nevyuzité koleje byly odstranény a na jejich
misté vznikla komfortnéjsi nastupisté. ,Vzhledem

KOMFORTNI PRISTUP. Odstranénim dvou koleji vznikl prostor pro nova nastupisté.

k tomu, Ze Stara Paka je pomérné vyznamny Zelez-
nicni uzel, kde se stfetava pét trati, byla plvodni
ostrovni ndstupisté zcela nedostacuijici. Byla pomér-
né (izka a také nizka. Novy stav je ted odpovidajici
vyznamu stanice,” mysli si hlavni stavbyvedouci
Roman Kupka ze zavodu kolejovych staveb.

Oprava stanice ve Staré Pace trvala od fijna 2011
do fijna 2012.

Foto: Roman Kupka

Snad se dockaji opravy i nadrazni budovy
Stanice kromé zabezpecovaciho zafizeni s dispecer-
skym pracovistém a nastupist ziskala nové koleje
a vyhybky. Traté do Lomnice nad Popelkou, Roztok
u Jilemnice, Horky u Staré Paky a Nové Paky byly
misto stavajiciho telefonického zabezpeceni nové
osazeny automatickymi hradly. Instalovan byl i novy
informacni systém. Stavbafi také opravili dvanact

silni¢nich Zelezni¢nich prejezdd. Casteénym omla-
zenim prosla i budova nadrazi, kterd je v majetku
Ceskych drah. ,Jsem Stastnd, e kolejovy svriek je
opraven, ale kdyZ se podivam na nadraini budovy,
tak jsem zklamana. Ale to jsou zase majetkové
problémy,” fekla pfi ukonceni stavby starostka obce
Véra Hlostova (foto 1). ,Pfipravuje se zména zakona,
kterd by méla zménit majetkové poméry mezi spra-
vou Zeleznic a drahami. Pokud dojde k transformaci,
urcité se najdou prostiedky na opravu,” reagoval na
slova starostky generalni feditel AZD Praha Zdenék
Chrle. Po kratkych proslovech nasledovalo prestfi-
Zeni pasky, které symbolizovalo ukonceni projektu
.Rekonstrukce Zst. Stara Paka pro DOZ" (foto 2).

Modernizace staropackého Zelezni¢niho uzlu zis-
kala cerstvé i dvé ocenéni v oblasti dopravnich
technologii. Je to jednak cena generdlniho feditele
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a celostatni ocenéni
Stavba roku v kategorii dopravni technologie.

Dodavatelem stavby bylo Sdruieni STARA PAKA,
jehoi Eleny jsou spolegnosti AZD Praha a Elektrizace
Zeleznic Praha. Spolecnost Chladek & Tintéra byla
hlavnim subdodavatelem.

Cena Development News

Ve ctvrtek 6. cervna 2013 byly v Betlémské kapli —
Aule CVUT v Praze - vyhlaseny CENY a TITULY jiz 10.
roéniku jubilejni celostatni soutéze Ceska dopravni
stavba 2012. Nami realizovana stavba Rekonstrukce
vypravni budovy Usti nad Labem — hlavni nadrazi
ziskala ocenéni casopisu Development News.

Celkem bylo do soutéie pfihlaseno 84 projektd.
V kategorii stavba bylo nominovano 12 staveb.

Ceny vitézlim predali pfedseda Senatu Parlamentu
CR Milan Stéch a mistopfedseda Evropského par-
lamentu Oldfich Vlasak. Za stavbu Rekonstrukce
vypravni budovy v Usti nad Labem pfevzal diplom
jednatel generalniho dodavatele stavby, spole¢nosti
BM Construction, spol. s r.0. Michal Panek.

Rekonstrukci vypravni budovy provedlo stfedisko
pozemnich staveb spolecnosti Chladek & Tintéra za
plného provozu. Hlavnim diivodem, pro¢ se Ceské
drahy rozhodly vypravni budovu zrekonstruovat, je
zajisténi optimdlniho vstupu do dfive zrekonstruo-
vaného nového podchodu vedouciho aZ na nabreii
Labe a také aby nadrazi splfiovalo naroky na jedno
z nejvytizenéjsich v zemi.

Vstupni brana pro ndvstévniky krajského mésta
nyni pfipomind moderni letistni halu. Zven¢i na
sebe navazuji nové i pdvodni opravené budovy.

CENA DEVELOPMENT NEWS
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CESKA DOPRAVNI STAVBA, DOPRAVNI TECHNOLOGIE
A VYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

A| DOPRAVNI STAVBY . -

REKONSTRUKCE VYPRAVNI BUI
V USTi NAD LABEM

Chladek
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Draci lodé podruhé na Labi v Litoméricich. Pocasi letos nepialo

Foto: katom

V sobotu 11. kvétna se na Streleckém ostrové
v Litoméficich uskutecnily zavody dracich lodi.
Podruhé se na tomto misté utkaly v ramci serialu
Dragon boat Grand Prix firemni posadky a posad-
ky skupin pratel neboli FUN. Litoméfice debu-
tovaly presné pred rokem a stavaji se nedilnou
soucasti terminové listiny.

Letosni zdvody se bohuZel nesly ve znameni
pochmurného pocasi, coi se odrazilo jak na Ucas-
ti posadek, tak fanouskovské zakladny. ,Zavody
dracich lodi jsou hlavné o pocasi. Pokud nevyjde,

a letos je zatim velmi tézké se trefit do slunného
dne, pak nelze ¢ekat hojnou ucast,” vi své hlavni
organizator litoméfického zavodu Radim Jeiek.
S ohledem na destivé pocasi musel byt radikalné
zredukovan cely doprovodny program, ktery zaci-
nal jiz v patek, tedy den pred hlavnimi zavody.

Zavod Grand Prix v Litoméficich je soucasti ligy
dracich lodi Dragon boat a je jednim z deseti
zavodd, které tvofi Ceskou narodni ligu. Celkovy
pocet zavodd v Dragon boat Grand Prix pak dopl-
nuje deset zavodl moravskych. Uspofadat zavod
dracich lodi, a hlavné takovy, ktery bude zafazen
do seridlu Dragon boat Grand Prix, neni vibec
jednoduché. ,,Nam se to podafilo jen kvdli tomu,
Ze patfime mezi tradi¢ni posadky seridlu Grand
Prix a diky tomu, Ze jsme si na to troufli. Myslenka
usporadat zavody v Litoméficich vznikla vzhledem
ke krasnému a odpovidajicimu prostfedi, které
v Litoméficich mame a utvrdila to vynikajici spolu-
prace s Ceskou asociaci dracich lodi. V neposledni
fadé se na konani zavodd podili mésto Litoméfice,
pod jehoi zastitou se akce kond,” dodal Radim
Jeiek.

Hlavni program se uskutecnil v sobotu 11. kvét-
na, kdy spolu od dopolednich hodin méfily sily

jednotlivé posadky, a to jak sehrané tymy Grand
Prix, kterym Slo o body do celorocni soutéze, tak
i zcela neprofesionalni. Na programu byl sprint
na 200 metrl a odpoledne dlouha trat na 1000
metrd. Vitézstvi ve sprintu si nakonec vybojoval
tym Mondi Stéti, a.s., dlouhou trat ovladl tym
A-Fitness Roudnice. ,| pfes nastrahy a rozmary
pocasi jsme zavod dokazali usporadat. Nezbyva nez
doufat, Ze za rok ndm vyjde lepsi pocasi,” preje si
kapitan tymu Hrosi z Litoméfic.

Blahoprejeme

lupracovnikiim, ktefi v pFistim kvartalu oslavi své
Zivotni jubileum. Pfejeme jim do dalSich let hodné
zdravi, Stésti, pohody a spokojenosti nejen v pra-
covnim, ale také v rodinném Zivoté.

40 let
Pavelka Richard, délnik
Nalevka Pavel, mechanik

50 let

Richter Pavel, vedouci kancelare
Job Ales, stavbyvedoucf

Valek Jifi, asistent stavbyvedouciho
Sramek Roman, mistr stavby

55 let

Zahalka Stanislav, mistr stavby
Zdérsky Lubor, mistr svafegskych pracf
Ryvola Lubos, tratovy délnik

65 let
Hubalek Miroslav, mistr stavby

K vyznamnému Zivotnim jubileu také gratulujeme:
Dané Skarvanové (ticetni)

Zpravodaj HROCH NOVINY e Vychazi 4 x roéné « Vydava spolecnost Chladek & Tintéra a.s., Nerudova 1022/16, 412 01 Litoméfice, IC: 62743881, DIC: (262743881

o Tel.: +420 416 741 668, fax: +420 416 741 669, e-mail: cht-ltm@cht.cz, www.cht.cz
« Sazba a grafické zpracovani: AIP Media, www.aipmedia.cz. Registrace periodika MK CR E 20292.




